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Na tizemi dne$ni Ceské republiky bylo v letech 1895 — 1911 zaloZeno deset driZnich systémii s rozchodem
koleji 1 000 mm, které 1ze povazovat za tramvajové. Zakladni vlastnosti tramvajového provozu je jeho nezavislost na
celostatni Zelezni¢ni siti z hlediska organisacniho a vlakotvorného. Tuto podminku vSechny provozy spliiovaly. Na
vsech fungovala osobni doprava, pravidelnd ndkladni doprava byla rGznou formou provozovéana na kolejich péti z nich
(ve Ctyfech i pro externi piepravce).

Spole¢nymi znaky vSech provozl byl pouZity rozchod aelektricky pohon. V ostatnich kategoriich (délka
provozni sité, pocet stavebnich trati, hustota provozu apod.) se od sebe velmi liSily: délka sité kolisala od dvou do vice
nez 30 km, pocet motorovych vozii od &tyi do témét Sedesati. Ctyfi provozy leZely po celou dobu existence na tizemi
jediného mésta, ostatni spojovaly jadrové mésto s fadou okolnich obci.

Z deviti tramvajovych siti, které v Cechach mezi roky 1895 a 1909 vznikly (uvazujeme-li o Praze a okoli jako
o jedné siti), bylo na rozchodu 1 000 mm provozovano sedm. Na Moravé vznikl jediny tramvajovy provoz tohoto
rozchodu (E4ste¢né viak prechazejici do Cech), v rakouském Slezsku tfi. Z nich vak na tizemi nyng&jii Ceské republiky
zasahovaly jen dva (tfeti se nachazel v dnes polském Bilsku). Podil provozii o rozchodu 1 000 mm na celkovém poctu
tramvajovych systémil na tizemi dnesni Ceské republiky (10 z 18) odpovidal v zdsadé i situaci v sousednim Némecku.
U mést, ktera neméla ambice vozit Zelezniéni vozy normalniho rozchodu po tramvajové siti (v dnesni CR se tak délo
v Brné¢ a Ostravé) nabizel rozchod 1 000 mm optimdlni kompromis mezi pozadavky prichodnosti zastavbou (mens{
poloméry obloukil), nizké pofizovaci ceny a jizdniho komfortu. I kdyZ v CR zanikl posledni tramvajovy systém na
tomto rozchodu (Liberec, pfestavbou na rozchod 1 435 mm, definitivné 18.7.2021 zastavenim provozu na trati
Jablonec — Liberec pied rekonstrukei), prokazuje v fadé zahrani¢nich mést schopnost plnit dodnes velmi kvalitné
pozadavky na moderni MHD (zejména ve méstech SRN, Rakouska, Belgie avSech tramvajovych provozech
Svycarska).

,.Ceské* provozy na rozchodu 1 000 mm je moZno rozdélit na dvé zdkladni kategorie, které vykazovaly
zéasadni shodné parametry:

» velké provozy: vznik vletech 1895 — 1901, do roku 1912 ptesdhly jejich traté¢ celkovou délku 10 km, pocet
motorovych vozl alespon v nékterém obdobi presahl 20 kust
*  malé provozy: vznik v letech 1902 — 11, délka trati nepiesdhla 10 km, pocet motorovych vozl 17 kusti

Velké tramvajové provozy rozchodu 1 000 mm existovaly na tizemi dnesni CR v Teplicich, Liberci, Usti nad
Labem, Jablonci nad Nisou a Mosté. VSechny jesté pied I. svétovou valkou pronikly daleko za tehdejsi a ve vétSiné
piipadt i dnes$ni hranice svych ,,matefskych® mést.

Mezi malé provozy téhoz rozchodu fadime tramvaje v Maridnskych Laznich, Opavé, Ceskych Budgjovicich,
Jihlavé a TéSing.

Pro vSechny uvedené provozy budou v nasledujicich kapitoldch dodrzovany nékteré obecné zasady:

Stavebni traté

Tramvajové sit¢ ve vSech popisovanych velkych provozech vznikly postupnym budovdnim jednotlivych
stavebnich trati. Ty byly kilometrovany zpravidla samostatné. Také malé provozy sestdvaly az na vyjimku Maridanskych
Lazni z nékolika stavebnich trati. KilometraZ nékterych existujicich trati byla v pifpadech rtznych stavebnich ¢i
administrativnich zdsahti upravena ¢i nové definovana. Staniceni novych trati se pak nékdy pouzivalo ve dvou versich
(vlastni staniceni od pocétku trati ¢i od jinak stanoveného bodu). Aby byl popis trati jednotny a piehledny, bude
v néasledujicim textu pouzita piednostné jejich ptivodni kilometrdZ. Bude-li potfebné pro srovndni ¢i z nezbyti pouZzit
kilometraz od jiného bodu bude (i v piipad¢, Ze byla ptivodni pro danou stavebni trat) uvedena vzdy v /lomenych
zavorkach/.

Dal$im problémem pii popisu stavebnich trati jsou zmény délky jednotlivych tusekd zejména pii zdvou-
kolejnéni a nasledném posunu trati k osdm ulic ¢i nasledkem dulni ¢innosti. Pfi nich nebyly v nékterych piipadech
zavadény odchylné hektometry, ale ménilo se staniCeni celé trati. Ne vZdy lze Zel tyto zmény presné podchytit. Pokud
byla stavebni trat’ béhem své existence prodlouzena do nové konec¢né, jsou novy koncovy bod a tidaje o nové stavebni
a provozni délce oznaceny [hranatymi zavorkami].

Specifickym problémem, vyplyvajicim z polohy vSech provozl rozchodu 1 000 mm v ndrodnostné smiSeném
tizem{ a Gastych politickych zvrati na tizemi dnesni CR v poslednich desitkach let, je pojmenovani vefejnych prostor
(ulic, ndmésti) a z n¢j plynouci popisy trati (ndsledné i linek). Zpracovatel pouzil disledné dobovych nazvi ve v tehdy
platném (¢i platnych) dfednich jazycich s tim, Ze souCasny (u zcela zlikvidovanych lokalit posledni) nazev je uvadén
v (kulatych zavorkach).

Pii popisech trati a okoli se vychazi ze sméru staniceni (dtilezité zejména u smérl vpravo — vlevo).



Vozovy park

Od pocatkl tramvajové dopravy az do obdobi po II. svétové valce se vozidla pro jednotlivé provozy vyrabéla
,»na miru®, podle specifickych individualnich pozadavka. To sice nevylucovalo obcasné vyuziti v zdsadé€ téhoZ typu pro
vice mést (napiiklad prakticky shodné byly motorové vozy v Ceskych Budé&jovicich s vozy teplickymi 37 — 40), takové
praxe byla vSak spiSe vyjimecnd.

Z toho divodu povazujeme za vhodné zafadit kromé prehledné tabulky dodavek, piestaveb a vyfazovani
tramvajovych vozl v jednotlivych provozech i blizsi popis technickych parametri jednotlivych typt vozidel. Tento tikol
nelze bohuZel pro nedostatek podkladtl splnit bezezbytku (o nékterych typech existuji jen kusé informace), vzhledem
k pomérné slozitému vyvoji parku s ¢etnymi tUpravami izdsadnimi piestavbami jej vSak povaZujeme za nezbytny.
V tvodu je rovnéz nutné zminit nékolik zakladnich kritérii, podle kterych byly piehledy vozového parku vypracovany.
Tramvajové vozy byly rozdéleny do nésledujicich kategorif:

- motorové vozy osobni dopravy (v tabulkich M),
- vle¢né vozy osobni dopravy (V),

- motorové nikladni a sluzebni vozy (NM, SM),

- piipojné nakladnf a sluzebni vozy (NV, SV).

Hranice mezi kategoriemi nelze vSak stanovit zcela striktné. Jak vyplyne z dalsiho textu, pfechdzela vozidla
mezi osobnimi a sluZzebnimi vozy ¢asto bez zmény ¢isla i podoby, nékdy docasné, nékdy definitivné.

Kazdému vozidlu bylo v tabulkovém piehledu piidéleno potadové ¢islo (pro piipojné ndkladni a sluzebni vozy
v samostatné fad¢€), které mu zistdvd po celou dobu jeho existence vtom kterém provozu bez ohledu na zménu
evidencniho ¢isla a kategorie. Vzhledem k nékterym specifickym postupiim pii ziskdvani novych vozi je za nositele
tohoto pofadového ¢isla povazovana vozova skiifi. Vozidla byla rovnéZ pro snazsi orientaci rozdélena do typovych
skupin, pro které budou v nasledujici stati uvedeny popis a piehled hromadnych uprav. Typové skupiny v jednotlivych
provozech jsou vytvofeny pouze pro ucely popisu. Vyjimku tvori typ vyrabény hromadné po II. svétové valce pro vice
mést (6 MT).

Linkové vedeni
Pii popisu linkového vedeni byly pouZity nasledujici zasady:

* soucasny ndzev zastavky (v piipadé zaniklych lokalit posledni ndzev), liSici se od ndzvu aktudlniho pro dané obdobif,
je uveden v kulatych zavorkach (),

» tsek, na kterém byla provozovana pouze ¢ast spoji dané linky, je uveden v hranatych zavorkach [ ],

* interval uvedeny bez dalsiho vymezeni platnosti (Spicka, sedlo, ap.) plati pro celé denni ¢i tydenni obdobi provozu
linky,

* jednosmérné pojizdéné zastavky jsou oznaceny: (T): zastaveni ve sméru popisu linky, (Z): zastaveni v opacném
smeéru,

» obdobi Spicek do roku 1945 cca 5.30 — 8.00 ranni, 11.30 — 13.30 poledni, 16.00 — 20.00 podvecerni.

Cituje-li text ptimo dobové dokumenty, odliSuji se od ostatniho textu kursivou a dodrZzenim znéni bez
jakychkoli jazykovych tprav.

Texty predkladané v dalSich kapitoldch vznikaly na zdklad¢€ archivnich vyzkumt, provadénych v letech 1997 —
2010. Na zakladé¢ smlouvy s nakladatelstvim Corona vysly na jejich zdkladé knihy o provozech v Liberci (2007)
a Jablonci (2014). Vzhledem k dlouhodobému opoZzd’ovani dalsi spoluprace jsem se rozhodl ¢asti o ostatnich provozech
zvefejnit formou webové stranky. Pfipadné dalsi aktivity nakladatelstvi v tomto sméru uZ budou bez mé ucasti s tim,
Ze podklady, které jsem nashromazdil, zistaly nakladatelstvi pln¢ k disposici.

Kapitoly o Liberci a Jablonci nad Nisou nejsou z tohoto diivodu dopliiovany vétsim mnoZstvim ilustraci,
pripadny zajemce je najde ve vyse uvedenych knihach.



