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Strucny historicky piehled

Centrum nejsevern&jsi ¢asti Cech se v pritbéhu 18. a 19. stoleti vyvinulo z malého poddanského méstecka na
jedno z nejvétsich mést v Cechach (kolem roku 1850 bylo druhym nejvétsim v zemi). Zaroveii se stalo neoficidlnim
hlavnim méstem ¢eskych Némct, od 80. let 19. stoleti sm&fujicim ke skute¢né representativni ,,metropoli®. Zelezniéni-
ho spojeni se dockalo vystavbou ,,Jihoseveronémecké spojovaci drahy* Pardubice — Liberec (isek Turnov — Liberec byl
otevien 1. 5. 1859), kterd své nadrazi umistila na vysokém naspu. Do této stanice postupné zaustily traté od saské Zita-
vy, Frydlantu, Jablonce nad Nisou a Ceské Lipy. Pomérné velka délka a ¢lenity profil komunikace spojujici centrum
meésta s nadrazim tvofily hlavni divody pro ziizeni elektrické tramvaje, jiZ se Liberec dockal jako tieti v ceskych ze-
mich: slavnostni otevieni prob¢hlo 25. 8. 1897.

Dalsi vystavba trati do vypuknuti I. svétové valky zajistila propojeni fady tehdy jest¢ samostatnych obci aglo-
merace. Pozoruhodnym momentem byl vznik docasné trati k vystavisti roku 1906.

Po valce prochdzel provoz ur¢itym tutlumem, ktery souvisel s hospodafskymi problémy mésta a jeho okoli.
Nové traté prakticky nevznikly, za velké hospodaiské krise byl dokonce prvni dsek opustén.

II. svétova vélka a jeji vysledky pfinesly témét tplnou obménu obyvatelstva ve mésteé. Situaci provozu dale
komplikovaly celostatni hospodéiské problémy. Technicky stav trati a vozl se zacal zlepSovat aZ v polovin¢ 50. let, kdy
bylo kromé propojeni se sousednim Jabloncem provedeno nékolik rasantnich zdsahti do trati v centru mésta, které vy-
znamné ulehCily provozni podminky. Nepodafilo se bohuZel odvratit zruseni jedné ze dvou méstskych linek a cely
systém byl ohroZen likvidaci. Pouze neprivilegované postaveni okresniho mésta po roce 1960, které omezovalo piisun
novych autobusti, zabranilo dplnému zéniku tramvajového provozu. Jeho technicky stav se vSak i pfes provedenou
velkou opravu trati do Jablonce pohyboval na samé mezi tinosnosti.

Po roce 1990 rozhodlo vedeni mésta o velkorysé sanaci ,,méstské trati“ (souhrnu nékolika stavebnich trati
a jejich pielozek), kterou doprovodila zména rozchodu na 1 435 mm. Obdobny krok vyvrcholi i na trati do Jablonce jeji
rekonstrukci, zapocatou 19. 7. 2021. Zanik4 tak posledni tizkorozchodny tramvajovy provoz na tizemi Ceské republiky.

Popis stavebnich trati

A. Traté pro veiejnou dopravu a manipulaéni tseky

V letech 1897 — 1958 vznikly v Liberci a okoli nasledujici stavebni traté¢ pro vetfejnou dopravu a manipulacni

jizdy:

1. 1897 Nadrazi — Méstsky lesik — [Lidova zahrada (Lidové sady)]

2. 1897 Na rybnicku — Elektrarna — [1908 Vozovna]

3. 1899 Soukenné namésti — Rochlice

4. 1904 Staroméstské nameésti — Rtzodol I — [1929 OstaSovska silnice]

5. 1906 Stieleckd ulice — Vystava

6. 1912 Soukenné ndmésti — Horni Hanychov

7. 1932 Nddrazi - Zitavsk4 tiida

8. 1954 Prosec¢ n. N. — Liberec (= ¢ast meziméstské trati Jablonec — Liberec v ptivodni liberecké sprave)
9. 1958 spojovaci koleje Janska — Svédska — Nachodska

Trat’ Jablonec — Liberec je v kapitole Liberec popsana celd, i kdyZ jeji vystavba zapocala ze sousedniho mésta
a do roku 1969 byla spravovéana spolecné.

Do 50. let 20. stoleti se traté vétSinou stavély a zejména obnovovaly klasickym zpisobem: kolejnice spocivaly
na dfevénych pii¢nych prazcich a kryla je dlazba. Od 27. 12. 1927 se termitov¢ svafovaly. Pokrok v nésledujicim obdo-
bi se projevil pokladanim ,,na boso®, tedy kolejnice pfimo na (n€kdy) uhutnény podklad. Vysledky v podobé¢ rychlého
zhorSovani stavu trati se brzy dostavily. Pfi rekonstrukci jablonecké trati se poprvé masivné pouZzily betonové pii¢né
praZce, pii preloZce v centru mésta velkoplo$né panely BKV.

1. Nadrazi — Méstsky lesik — [Lidova zahrada (Lidové sady)]

zahajeni provozu  25. 8. 1897 [11. 11. 1897]

stavebni délka 2,884/2,750 [3,290/3,156] km

provozni délka 2,863/2,728 [3,282/3,147] km

puvodni provedeni c¢asteéné dvojkolejna trat’ s vyhybnami v jednokolejné ¢asti



nejvétsi sklon 97,6 %o

Prvni ¢astecné dvojkolejna tzkorozchodna stavebni trat’ na ¢eském tizemi vznikla postupnou vystavbou dvou
usekl. Vzhledem k ptivodnim komunika¢nim pomértim v centru mésta byla jeji znacna ¢ast vyfeSena oddélenym vede-
nim kazdé koleje jinou ulici. Z této skutecnosti plynulo odlisné staniceni levé a pravé koleje:

leva kolej prava
0,000 pocatek trati (Nakladni ulice, proti vychodu z ,,pifjezdového* podchodu nadrazi) -
0,018 pocétek pravé koleje 0,018
0,022 zastavka Nadrazi — Bahnhof 0,022
0,567 odbocna vyhybka trati do vozovny -
0,631 zastdvka Most pies Nisu — Neiflebriicke (pfiblizn¢ U rybnicku) 0,631
0,945 zastavka Soukenné namésti — Tuchplatz (u severniho vchodu OD Tesco) 0,955
zastavka Zeleny strom — Griinerbaum (kfiZovatka Revolu¢ni — Moskevska) 1,080

1,275 zastdvka Radnice — Rathhaus (smér tam u podloubi domi na vychodni strané namésti, smér zpét u 1,436
vyusténi Kostelni ulice)
1,349 konec pravé koleje (u vechodu do Radni¢niho sklipku) 1,516
1,543 zastdvka Clotildina tfida — Clotildenstrasse (Saldovo ndm., vjezd do ulice 5. kvétna) -
1,900 vyhybna C. a K. primyslové Skola — K. u. K. Gewerbeschule (stf. primyslova $kola) -
2,300 zastavka Museum (za kiizovatkou Masarykova — Vitézna) -
2,750 vyhybna Méstsky lesik — Stadtwéldchen (U jezirka) -
2,863 konec trati (vytazna kolej vyhybny) -

Trat’ zacinala na pfednadraznim prostranstvi (rozsifend Néakladni ulice) v nadmoiské vysce 370,0 m. Pravym
obloukem se sticela do Nadrazni tiidy (1. mdje), v jejiZz ose sjizdéla do udoli Nisy. Za premosténim feky se koleje
Nadrazni tfidy. Soukenné namésti, tvofené tehdy pouze kiizovatkou Nadrazni a Cisaiské (Nachodské) tiidy a dosud
nezakrytym Harcovskym potokem opustily obé koleje spole¢n¢ levym obloukem. Hned za nim se opét rozdé¢lily, prava
zahnula do Giseliny tiidy (Revoluéni) a pokracovala ddle Videniskou (Moskevskou) vzhiiru na Staroméstské (BeneSovo)
namésti. Leva z néj sjizdéla pitkrou Prazskou ulici.

U jizni strany radnice leZela vyhybna, pfed kterou koncila prava kolej. Déle pokracovala trat’ jako jednokolejna
ostrym obloukem do Turnerské tiidy (Sokolsk4), v jejiz levé poloving stoupala k dne$nimu Saldovu namésti. Vyjezd
zn¢j do Stielecké ulice (5. kvétna) byl ziZen starym domem na ndrozi Liliové a Stielecké. Horni casti Stielecké
a tfidou cisafe Josefa (Masarykovou) vedla trat’ mirné¢ vpravo. Nejprve klesala k museu, odtud jiz stoupala k doCasné
kone¢né stanici (381,6 m nad moiem).

Vyhybny byly umistény v km:

e 1,375 - 1,435 (Staroméstské namésti, vyhybaci kolej vlevo),
*  1,918-1,978 (C. a K. primyslova $kola, vyhybaci kolej vlevo),
e 2,739 -2,799 (Méstsky lesik, vijezdy piimo, vyjezdy odbockou).

Cela trat’ vedla méstskymi ulicemi a ndméstimi, byla provedena ze zadldZdénych na tehdejsi dobu nezvykle
tézkych zlabkovych kolejnic (78 kg/m délky). Dvoukolejné tseky byly od pocatku provozovany pravosmérné. Zpusobil
to nejvetsi sklon v Prazské ulici, ktery nemohly ptivodni motoraky pojizdét do stoupani.

Dne 3. 11. 1897 prob¢hla TPZ prodlouZeni trati k restauraci Belvedere v dnes$nich Lidovych sadech. Novy
usek navazoval na docasnou konecnou a po levém okraji zavérecné Casti tiidy cisafe Josefa vedl na samé tpati Jizer-
skych hor. V km cca 2,87 — 3,2 lezela kolej na zvlastnim télese vedle jesté nedlazdéné komunikace.

Cely tsek lezel ve stoupani (az 81 %o), trat’ dosdhla nadmoiské vysky 409 m. Konecnd stanice byla provedena
jako kusé rozvidleni (odbo¢na kolej vpravo). Na novém useku neleZela zadnd néacestna zastavka:

3,282  zastavka Lidova zahrada — Volksgarten
3,290 konce obou koleji rozvidleni

Konec¢nd Lidova zahrada leZela podél ptivodni cesty do ubo¢i svahu a s pricelim sousedni restaurace svirala
ostry thel. Pivodni uspofddani umoznovalo provoz v intervalu 7,5 minuty.

Od pocatku existence trati existovala kolejovd spojka za odbocenim trat¢ do vozovny. Pro snazsi vyjezd
a zatahovani do vozovny vznikla roku 1898 druhd kolejova spojka z km 0,536 pravé koleje do km 0,550 levé koleje (ve
sméru od nadrazi), zrusend roku 1907.

Roku 1901 byla zfizena v km:



2,410 zastavka dle potieby Grillparzerova tfida — Grillparzerstrasse (Dvoidkova)
Plynulejsi dopravu a proménny interval umoznily od 8. 7. 1904 nasledujici kolejové tpravy:

- prodlouzeni vytazné koleje u nadrazi o 25 m smérem do Nékladn{ ulice (km —0,025 — 0,000),
- zfizeni koleje spodni ¢asti Stielecké ulice,

- prodlouzeni vyhyben Primyslova skola a Méstsky lesik,

- nova vyhybna Museum,

- rozSifeni konecné stanice Lidova zahrada.

Prava kolej byla v tseku 1,456 — 1,516 zrusena a nahrazena vyhybkou a novym tsekem:

1,456 vyhybka spojky na levou kolej (napojena v jejim km 1,332)
1,632 zastavka Clotildina tiida (smér Lidova zahrada)
1,645 novy konec pravé koleje (= km 1,566 levé koleje)

Zastavka Clotildina tfida ve sméru k nadrazi zustala v km 1,543. Vyhybna u radnice slouzila od té doby
v bézZném provozu pouze pro divadelni vlaky. ZmenSeni zdrZeni pfi kiiZovani a mozZnost proménlivého intervalu 5 — 7,5
minuty pfinesly tfi upravené a jedna nova vyhybna:

1,829 nova vjezdovd vyhybka vyhybny Statni primyslova skola

1,855 zastavka Stitni primyslova Skola — Staatsgewerbeschule smér Nadrazi (leva kolej vyhybny)
1,910 zastavka Stitni primyslova Skola — Staatsgewerbeschule smér tam (prava kolej vyhybny)
1,939 nové odjezdova vyhybka vyhybny Statni primyslova Skola

2,217 zastavka dle potieby Lazné — Bad

2,283 vjezdova vyhybka vyhybny Museum (leva)

2,320 zastavka Museum (uzitnd délka vyhybny 27 m)

2,357 odjezdova vyhybka vyhybny Museum

2,706 vjezdova vyhybka vyh. Méstsky lesik (ptivodni)

2,737 zastavka Méstsky lesik — Stadtwildchen (uzitna délka vyhybny 137,5 m)

2,889 nova odjezdova vyhybka vyhybny Méstsky lesik

3,256 vjezdova vyhybka kone¢né tam (ptivodni)

3,266 vyhybka odstavné koleje (levd, délka 50 m)

3,306 nova koncova vyhybka

3,316 konec vytazné koleje vyhybny a odstavné koleje

Od 3. 5. 1906 fungovala upravena kiiZovatka u radnice, kterd umoznila po dobu provozu vystavni linky jizdu
ob&ma sméry po levé i pravé koleji mezi Staroméstskym naméstim a kfizovatkou Clotildina — Horsk4 (Saldovo namés-
tf). Vlaky do Lidovych sadu jezdily v t¢ dobé¢ obousmémé Turnerskou tfidou, zastdvka Clotildina pro linku Nadrazi —
Lidova zahrada byla pfemisténa za spojeni obou koleji (km leva/prava 1,566/1,645). Dolni ¢ast Strelecké ulice projizde-
la obousmérné ,,vystavni* linka, tisek pravé koleje 1,596 — 1,645 se nepouzival.

Prava kolej byla v useku 1,425 — 1,486 pfeloZena bliZze k domlim na ndroZi namésti a Strelecké ulice. Mirné
vlevo od piivodni trasy vznikla spojka z pravé na levou kolej (pro jizdu ve sméru Nadrazi — Lidova zahrada) o délce
priblizn¢ 90 m, kterou kiiZila spojka z levé na pravou kolej (pro jizdu ve sméru Vystavist¢ — Nadrazi) o délce pfiblizné
50 m.

Roku 1907 byl zdvoukolejnén tisek Stieleckd — Lidova zahrada. S vyjimkou vjezdu z dne$niho Saldova ndmés-
ti do hornf ¢ésti Stielecké byla tak celd trat’ dvoukolejna. Druha kolej se stavéla v obdobi 2. 5. — 15. 8., do provozu byla
uvedena ziejmé ve tiech etapach: nejprve k Primyslové Skola, pak k Méstskému lesiku, na zavér na konecnou. Z¢&asti
poslouZily k jeji stavbé kolejnice z ,,vystavni* trati profilu 180/140. V souvislosti se zdvoukolejnénim se zménily polo-
hy nékterych zastavek. TPZ celé dvojkolejky probéhla 19. 8. 1907 a trat’ pfi ni méla nasledujici staniceni (body s podtr-

Zenym stani¢enim leZely v jednom profilu):

leva kolej prava
—0,025 konec odstavné koleje pred nadrazim
0,000 ptvodni pocatek trati (Ndkladni ulice)

0,018 pocatek pravé koleje 0,018
0,022 zastavka NadraZi — Bahnhof 0,022
0,331 zastdvka NadraZni tfida — Bahnhofstrasse 0,331
0,567 odbocna vyhybka trati do vozovny -

0,672 zastavka Most ptes Nisu — NeiBebriicke 0,645



0,945 zastdvka Soukenné namésti — Tuchplatz 0.955

- zastavka Pivovarska ulice-Briauhofgasse (nad kiizovatkou Revolu¢ni—-Moskevska) 1,150
1,275 zastavka Radnice — Rathaus 1,436
1,536 zastdvka dle potfeby Horska tfida — Gebirgstrasse 1,638
1,566 konec ptivodni pravé koleje 1,645
1,665 pocatek nové levé koleje 1.586
1,978 zastdvka dle potfeby Primyslova skola — Gewerbeschule 1,913
2,293 zastavka dle potieby Lazn¢ — Bad 2,213
2,343 kolejova spojka z levé na pravou kolej 2,288
2,475 zastdvka dle potfeby Grillparzerova tiida — Grillparzerstrasse (Dvofakova) 2,370
2,645 zastivka dle potieby Humboldtova tiida — Humboldtstrasse (Skroupova) 2,536
2,769 zastavka dle potieby Méstsky lesik — Stadtwéldchen 2,850
3,402 zastavka Lidova zahrada — Volksgarten 3,327
3,434 konec pravé koleje 3.359

3,449 konec trati (vytaznd kolej stanice Lidova zahrada) -

Zdanlive nelogické staniceni pravé koleje bylo dano tim, Ze jeji funkci zastdvala ptivodni pribézna kolej jed-
nokolejky (na které ztistalo ptivodni stani¢eni, navazujici na levou kolej). Nova leva kolej pfevzala pro odliSeni stanice-
ni pravé z useku Nadrazi — Horska (Saldovo ndm.).

V ramci zdvojkolejnéni se trat’ v tseku cca km 2,8 — 3,35 (leva kolej) premistila na zvlastni téleso vlevo od tii-
dy cisafe Josefa. Vjezdovy oblouk do prostoru konec¢né stanice byl vysazen na novou opérnou zed. Sama stanice byla
prelozena do polohy rovnobézné s pricelim restaurace Belvedere (PKO), prodlouZena a zbavena odstavné koleje.

Zbyvajici 20 m dlouhy jednokolejny dsek nepietrval piili§ dlouho: jiz 12. 11. 1907 probéhla PPK a vyvlastiio-
vaci komise pro novou regulaci ulice. Novd leva kolej byla ze svého km 1,690 prodlouzena smérem k nadrazi do
km 1,635 (=1,551 ptivodni levé koleje) a napojena esovitym obloukem v soubéhu s pravou. V samém zavéru roku (30.
12.) byl s touto akei vydan souhlas, realisace prob¢hla az 17. 7. — 7. 9. 1911. Pravdépodobné tehdy byla ziizena spojka
z levé koleje na pravou nad Jabloneckym ndméstim (F. X. Saldy), piiblizn& v mistech dnesni zastavky Tiida 5. kvétna.

Dne 30. 11. 1907 bylo v km 3,080/3,150 povoleno zfizeni zastavky dle potieby Sedmidomky — Siebenhiduser
(Lécebny tstav).

Na zakladé zkousky, provedené 8. 7. 1908 vozem 13 se zvySila maximalni povolend rychlost na trati z 12 na
20 km/h. Celkova jizdni doba se tak zkratila na 16,5/17 minut.

V roce 1916 skoncila obména pivodnich kolejnic z roku 1897.

Béhem I. svétové vélky byly nékteré zastavky docasné zruSeny (doloZeno obnoveni zastavky Pivovarskd ulice
od 16. 11. 1918, roku 1920 ptejmenované na VeletrZni tfad — Messeamt).

Dne 27. 11. 1927 probéhla stani¢ni komise o ndvrhu na pielozeni zastaivky Lazné ve sméru Lidova zahrada —
Nadrazi z km 2,295 do km 2,330 trati Nadrazi — Lidova zahrada (=pted kfiZovatku), zaroven se zastdvka Gondelteich
pro smér tam posunula z km 2,742 do km 2,720. Komise vyslovila se zaiméry souhlas, realisace je nejista (viz déle).

Pii schvalovani novych jizdnich dob 27. 10. 1932 leZely na trati nasledujici zastavky:

leva kolej prava
0,022 zastavka Nadrazi — Bahnhof 0,022
0,450 zastavka NadraZni tfida — Bahnhofstrasse 0,420
0,567 odbocna vyhybka trati do vozovny -
0,672 zastavka Most pies Nisu — NeiB3ebriicke 0,645
0,945 zastavka Soukenné namésti — Tuchplatz 0,945
—  zastavka VeletrZni ufad — Messeamt 1,150
1,275 zastavka Radnice — Rathaus 1,436
1,638 zastavka dle potieby Strelecka ulice — Schiitzengasse 1,622
1,783 zastavka dle potieby v tivoze — Hohlgasse 1,768
1,978 zastavka dle potieby Veletrhy — Messegeldnde 1,913
2,293 zastavka dle potifeby Lazn¢ — Bad 2,213
2,475 zastavka dle potieby Grillparzerova tfida — Grillparzerstrasse (Dvoidkova) 2,370
2,645 zastivka dle potieby Humboldtova tiida — Humboldtstrasse (Skroupova) 2,536
2,769 zastavka dle potieby Méstsky lesik — Stadtwildchen 2,850
3,145 zastavka dle potieby Lécebny tstav 3.221
3,402 zastavka Lidova zahrada 3,327

s Mz

V 1été 1938 se opravovala kolej v dolni ¢ésti Stielecké ulice, tramvaje jezdily obousmérné po levé koleji kolem
posty. Dne 30. 6. 1939 zanikla vyhybna u divadla.



Od 6. 7. 1942 fungovalo vystrazné zaiizeni pro automobily, odbolujici u posty smérem k dne$nimu Saldovu
namesti. Jestlize sjizdéla Turnerskou tiidou tramvaj, rozsvitil se na rohu napis ,,Achtung Strassenbahn“ (po skonceni
vélky ,,Pozor tramvaj*). Od 29. 7. 1943 byla pted nddrazim snesena leva kolej v useku 0,045 — 0,111. O rok pozdéji
dostala rozjezdova vyhybka na dolnim konci Prazské ulice (odboceni do Rochlice) elektromagneticky prestavnik. Pro
ziskéani kolejiva zaniklo kiiZeni u radnice z roku 1906.

V cCervenci 1946 byly vyhybky zrusené spojovaci koleje u zastavky Tiida 5. kvétna pfeneseny na kone¢nou Li-
dové sady, kde byla prodlouzZena odstavna kole;j.

Dne 3. 5. 1947 odsouhlasilo ministerstvo dopravy ziizeni (obnovu) zastavky Lécebny ustav. Staniceni v oblasti
bylo tehdy nasledujici (leva/prava kolej):

2,815/2,835 Zoologicka zahrada

3,210/3,256 Lécebny tstav

3,386/3,448 Lidové sady Petra Bezruce (zastavky v totoZzném profilu)
3,477/3,417 koncova vyhybka vyhybny Lidové sady

3,528 konec vytazné koleje vyhybny

Pro usnadnéni obratu souprav v Lidovych sadech vznikla smycka (20. 6. 1950). Za byvalou koncovou vyhyb-
nou odbocila jeji mate¢nd kolej vpravo, smérem ke svahu Liberecké vySiny a po uzavieni oblouku se napojila na diivej-
$i konec stavebni trati. Vrchol smycky je nejsevernéjSim mistem, kterého kdy tramvaj (bez rozdilu rozchod@) na dzemi
dnedni Ceské republiky dosahla.

Od srpna 1957 zacaly tpravy trati v souvislosti s pfestavbou okoli mostu pfes Nisu. Podél Stalinovy ulice (1.
m4dje) byla demolovana fada objektt, trat’ se postupné piekladala do nové osy. Cilem bylo pievedeni koleje z dolni ¢asti
Stalinovy (mezi mostem pfes Nisu a kinem Lipa) do rozsitené Janské. Plivodni trat’ byla upravena v tsecich km 0,380 —
0,954 (prava kolej, novy koncovy km 0,958), resp. km 0,377 — 0,955 (leva kolej, novy koncovy km 0,955). Po dokon-
¢enf akce v listopadu 1959 byly na pteloZenou trat’ napojeny spojovaci koleje ,,A”, ,,B* (viz stavebni trat’ Na rybni¢ku —
Vozovna), resp. ,.E“, ,JF*, ,H“ a I (viz spojovaci koleje Janska — Svédskd — Nachodsk4). Béhem vystavby nové dvoj-
kolejky jezdily tramvaje obousmérné jednotlivymi ¢astmi Stalinovy tiidy, dseky krylo provisorni zabezpecovaci zafi-
zeni. Konec tdprav lezZel v zastdvce na Gottwaldové namésti, nova trasa se od ptivodni odchylovala azZ occa 20 m
(zejména u kfizovatky Janské a Svédské).

Vyuzitim odbo¢né vyhybky zrusené traté do Rtzodolu I vznikl v kvétnu 1964 na nam. Bojovnikii za mir (Be-
nesov¢) oblouk z pravé na levou kolej (od nadrazi).

Od 25. 5. 1964 byl zahdjen ¢éastecné dvoukolejny provoz v ulici 5. kvétna mezi naméstim Bojovnikli za mir.
Den pied tim naposledy v provozu slouZila paivodni levé kolej kolem divadla a posty (km 1,325 — 1,551 = 1,635). Uplné
zdvojkolejnéni nasledovalo v piistim roce po dokonceni tprav kiiZovatky u radnice (do té doby provoz fidilo doCasné
svételné signdlni zafizeni).

Pii vpadu armad VarSavského paktu do tehdejsi CSSR dne 21. 8. 1968 pronasledoval sovétsky tankista kontra-
revoluci tak urputné, Ze vjel se svym strojem aZ do podloubi byvalého hotelu Radnice na ndméti Bojovniki za mir. Na
nékolik dni tak zptsobil zablokovéani pravé tratové koleje, ktera objekt tésn¢ sledovala.

Roku 1979 zanikl posledni zbytek ptivodni konecné stanice Nadrazi snesenim kolejového trojtihelniku
a odstavné koleje (tisek levé koleje v km —0,025 — 0,045, prava kolej v tdseku 0,018 — 0,111).

Trvale se zhorSujici stav objekt na vychodni strané¢ Moskevské ulice a ndmésti Bojovnikti za mir vedl
k zékazu prijezdu obsazenych tramvajovych vlakl podél nich. Od 16. 3. 1981 byla zrusena zastavka Namésti Bojovni-
kit za mir vkm 1,436 pravé koleje a nahrazena docasnymi zastdvkami v ulicich Moskevska (pod kfizovatkou
s Felberovou) a 5. kvétna (u parciku za poslednim tehdy stojicim domem proti radnici, na jehoZ misté dnes stoji budova
Komer¢ni banky). Mezi témito zastdvkami smély tramvaje jet rychlosti pouze 5 km/h bez cestujicich, kteii prochazeli
prichodem ve dvofe rohového domu Moskevské a namésti a dile po jeho plose. Tento stav trval az do 1. 11. t€hoz
roku, kdy byla zprovoznéna pielozka pravé koleje a spojovaciho oblouku, vedena dale od havarijnich domd.

Ve dnech 8. — 24. 4. 1982 probihala pfi zachovani provozu oprava koleji v Janské ulici.

Prichod tramvajové traté uzkymi ulicemi historického centra Liberce byl vniman jako stale vétsi komplikace.
Ani pfeloZend trat’ na ndmésti navic neumoziiovala rekonstrukci (zménénou zahy na demolici a vystavbu replik) objekta
na jeho vychodni strané a v horni ¢asti Moskevské. Proto se od roku 1983 stavéla pielozka ulicemi Rumunska
a Ludmilina (Palachova), na kterou mélo pozdé¢ji navdzat pokracovani Malou Moskevskou a trasou za obchodnim do-
mem Jestéd (Tesco) a kulturnim domem do zastdvky Na rybnicku.

Jako prvni etapa tohoto zaméru byl po demolici objektti mezi Felberovou ulici a Saldovym naméstim postaven
dvoukolejny tsek, vedeny z kfiZovatky Revolucni — Moskevskd ve vozovce Rumunské ulice. Za kiiZovatkou Rumun-
skd — Ludmilina trat’ vyjela mimo silnici a po zvlastnim t&lese dospé&la na namésti F. X. Saldy. Pfed pravym obloukem,
kterym se napojila na dosavadni trat’ smérem do Lidovych sad, vznikla stejnojmennd zastdvka (umoziujici i pfestup na
autobusové linky).

Cely novy tsek byl poprvé v Liberci proveden z velkoploS$nych panelt a blokovych kolejnic (,,systém BKV®).
Napojovani zacalo 11. 12. 1984, kdy v tseku namésti Bojovnikli za mir — Lidové sady vyjela ndhradni autobusova



doprava. Moskevskou a Prazskou ulici projela tramvaj naposledy v noci ze 14. na 15. 12., dalsi dva dny trvalo napojen{
na kiizovatce Moskevskd — Rumunska. Od rana 17. 12. 1984 jezdily tramvaje po nové pielozce.

Vzhledem k ocekdvané stavbé dalsi etapy prelozky smérem k Nise byl novy tsek obousmérné napojen na pu-
vodni pravou kolej v Revoluéni ulici, nové opatfenou zabezpecovacim zafizenim. Na vyjezdu z namésti do Revolu¢n{
byla upravena v délce 25 m levd kolej. Délka vlastni pfelozky ¢inila 529 m, z toho 490 m dvojkolejné.

Likvidace ptivodni levé koleje v tiseku Gottwaldovo ndmésti — Saldovo namésti, pravé koleje v tiseku Moskev-
skd — Saldovo ndmésti a spojovaciho oblouku na namésti Bojovnikii za mir zadala béhem roku 1985. Misto n&kdejsiho
nejvétsiho sklonu liberecké kolejové sité pripomind od roku 1994 kritky tsek nové vlozenych kolejnic s pamétnim
napisem.

Kvuli vystavbé silnicniho tunelu na prutahu silnic I/13 a 1I/35 byla provedena kratka pfelozka v ulici 1. méje.
Obé koleje byly z piimé trasy pieloZeny na plochu po demolovanych objektech na pravé strané ulice. Ostré oblouky na
prelozce vedly k jejimu pojmenovani ,,Sikana®. Jezdit se po ni zacalo v prosinci 1989.

Technicky stav trati se po celd 70. a 80. 1éta pohyboval na samé mezi unosnosti. Opravy provadéné zastaralymi
,uspornymi‘ metodami lataly pouze nejhorsi mista, kterd jiz pfimo ohroZovala bezpecnost provozu. Ani nové pielozeny
usek neskytal vzhledem k nekvalitnim paneltim po nékolika mélo letech nijak pfiznivy pohled. Po zméné spolecenskych
pomeért vroce 1989 bylo rozhodnuto o komplexni rekonstrukci liberecké tramvajové sité, spojené s pfechodem na
»normalni“ rozchod 1 435 mm. Jako prvni se tato akce dotkla prave stavebni traté Nadrazi — Lidové sady.

V srpnu 1990 vznikl provisorni trojihelnik na kiiZovatce 5. kvétna — Samankova — Masarykova, dopravu dile
do Lidovych sadii pfevzaly autobusy. Od 12. 10. 1992 zacal provoz na rekonstruovaném tseku Samankova — Lidové
sady. V celé trase byly opraveny inZenyrské sit¢ a na nové ziizené plani poloZen svrSek z blokovych kolejnic, uloze-
nych do velkoplos$nych panelt se tiemi Zlabky (pro oba rozchody).

Od 13. 3. 1993 byl zastaven tramvajovy provoz v useku Soukenné namésti — Lidové sady. V uli-
cich Rumunské, Palachové a 5. kvétna zacala dalsi etapa rekonstrukce, pro obraceni tramvaji slouzila doc¢asna spojka
z Revoluéni pres Malou Moskevskou do Fiignerovy. V tseku Nadrazi — Na rybnicku se zdroven provadéla rekonstrukce
za provozu po jedné koleji. Od zaii 1993 byl tento tsek hotov vcetné opusténi ,,Sikany®, na jejimz misté¢ vzniklo parko-
visté a vyhlidka na vjezd do silni¢niho tunelu. Rekonstrukce dseku Revoluéni — 5. kvétna skoncila 20. 10. 1993. Od
tohoto dne znovu jezdily tramvaje do Lidovych sadi.

Od cervna nasledujiciho roku se stavéla provisorni jednokolejnd trat’ Rybnicek — Revolu¢ni (¢astecné z panelt
BKYV, ziskanych z Rumunské a Palachovy ulice). Vedla po levé strané tiidy 1. mdje vetné jeji dolni ¢asti, kam se tram-
vaje vratily po 37 letech. Na Soukenném namésti zistala v provozu levd kolej, kromé ni byla zfizena v severni ¢asti
docasna vyhybna. Vzhledem k vystavbé nového kolejiste¢ ve Fiignerove ulici tudy totiz kromé méstskych linek jezdily
i tramvaje z ,jablonecké* trati. Raritou provisorni trati bylo vrchni vedeni zavésené z¢asti na podpérach uzivanych na
povrchovych dolech (uchycenych k patdm kolejnic). Jednokolejnd docasna trat’ s touto vyhybnou i pozistatky pivod-
nich koleji se pouzivaly do 14. 11. 1995. Nasledujiciho dne byl zprovoznén novy tsek pies Soukenné namésti, Fiigne-
rovu a Malou Moskevskou ulici. Od tohoto data je cela stavebni trat’ Nadrazi — Lidové sady (s pfisluSnymi pielozkami)
vedena dvoukolejné s plnym soubéhem obou koleji ve stejné trase a se svrskem umoziiujicim provoz obou rozchodu.

Provoz na rozchodu 1 000 mm se od 26. 8. 1998 udrzoval jen v useku Fiignerova — Nadraz{ — (Viadukt), od ro-
ku 2005 pak jen k odbocce do vozovny. Na zbytku trati je tfeti kolejnice zachovana, pouziva se pii piilezZitostnych
jizdach, resp. provozu historické linky 1.

2. Na rybnicku - Elektrarna — [Vozovna]

zahajeni provozu  25. 8. 1897 [1908]
stavebni délka 0,327 km [cca 0,600 km]
provozni délka 0,327 km [cca 0,600 km]
puivodni provedeni jednokolejna trat’

Plivodni podoba manipulacni traté¢ do vozovny byla nasledujici:

0,000 pocatek trati (=km 0,567 levé koleje trati Nadrazi — Méstsky lesik
0,243 pocatek levého oblouku o poloméru 20 m na vjezdu do dvora vozovny
0,297 ptesuvna vozovny

0,327 konec trati (= konec matecné koleje vozovny)

Jednokolejna trat’ odbocovala vzhledem ke stisnénym prostorovym pomérim z levé koleje trati Nadrazi —
Méstsky lesik zpétnou levou vyhybkou. Dvéma protismérnymi oblouky vjela pies ulici U Nisy do Romheldovy (Ta-
transké), po jejimz pravém okraji dosdhla vjezdu do aredlu elektrarny, kde se nachdzela ptivodni vozovna.

Pii stavbé nové vozovny byl tsek v km 0,243 — 0,327 opustén a nahrazen novym, vedenym do Bauerovy (Nit-
ranské) ulice.
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V ramci piestavby kolejové i uli¢ni sit¢ mezi Gottwaldovym (Soukennym) ndméstim a Rybnickem koncem 50.
let 20. stoleti bylo zménéno napojeni manipula¢ni trati na trat” Nadraz{ — Lidové sady. Na prostranstvi, vzniklém vybou-
ranim objektt kolem ptvodni kiiZovatky ulic Stalinovy (1. mdje), U Nisy a Na rybnicku, byl zfizen tplny dvojkolejny
trojuhelnik. Jedno jeho rameno tvofila pieloZzend dvojkolejna trat” Nadrazi — Lidové sady, oblouk od nddrazi k vozovné
tvorfila spojovaci kolej oznacend ,,A", v opacném sméru ,,B“. Od vozovny k Lidovym sadiim byla zfizena kolej ,,D*,
v opacném sméru ,,C*“. Ze zachovaného projektu nelze bohuZel stanovit pfesnd stani¢eni jejich pocatkt a konct ve
vztahu k obéma stavebnim tratim, zndme pouze celkové délky a poloméry:

kolej smeér délka (m) | polomér (m) poznamka
A nadrazi — vozovna 128 18,5 dva oblouky Stalinova — U Nisy, U Nisy — Tatranska
B vozovna — nadrazi 115 21,9 dva oblouky Stalinova — U Nisy, U Nisy — Tatranska
C Lidové sady — vozovna 49 23,15 jeden oblouk Stalinova — U Nisy
D vozovna — Lidové sady 51 19,75 jeden oblouk Stalinova — U Nisy

Koleje ,,A* a,,B* vytvofily kratky dvojkolejny usek, ktery umoznil vyckavani zatahujicich vozi mimo hlavni
ulici. Tuto podobu si trat’ udrzela do rekonstrukce spojené s doplnénim tfeti kolejnice pro rozchod 1435 mm v letech
1995-96. V ramci prestavby byla zdvoukolejnéna az na kiizovatku Tatranské s Mrstikovou, do niZ prava kolej kiiZzem
odbocuje (viz podkapitola Vozovny).

3. Soukenné namésti — Rochlice

zahajeni provozu 14.9. 1899

stavebni délka 2,870 km

provozni délka 2,826 km

puivodni provedeni jednokolejna trat’ s vyhybnami a koncovym rozvidlenim
nejvétsi sklon 44 %o

Prvni odbo¢na trat’ pro pravidelnou osobni dopravu slouZila pro piipojeni tehdy samostatné Rochlice:

0,000 prusecik kolejovych spojek mezi obéma kolejemi trat¢ Nadrazi — Lidova zahrada (pfiblizné km 0,995 levé koleje
této trati)

0,008 zastavka Soukenné namésti — Tuchplatz (na spojovaci i kusé koleji)

0,033 vyhybka kusé odstavné koleje (zpocatku s koncovou zastdvkou Soukenné ndmésti — Tuchplatz, kolej méla délku
55 m, konec lezel v km —0,022)

0,194 zastavka Cisaiska tfida — Kaiserstrasse (po roce 1918 Soukennd tfida — Tuchstrasse, pfiblizné kiiZovatka Na-
chodskd — BlaZkova, dnes parkovisté za OD Tesco)

0,506 vyhybna U jezu — Wehrgasse (vyhybaci kolej vlevo, Nachodska pied kiiZovatkou s tfidou Milady Hordkové)

0,595 napojeni napdjeciho vedeni z elektrarny

0,770 zastavka dle potieby Tovarni tiida — Fabrikstrasse (kfizovatka Milady Hordakové — Kosicka)

1,384 vyhybna Ruzodolska hranice — Rosenthaler Grenze (vyhybaci kolej vlevo, u kiiZzovatky Milady Hordkové —
Melantrichova)

1,732 zastavka RiZodolsky most — Rosenthaler Briicke (Cechova)

1,967 zastavka dle potieby Zweigova tovarna — Fabrik Zweig (u kiiZovatky Milady Hordkové—U poticku)

2,379 vyhybna U mésta Vidné — Stadt Wien (vyhybaci kolej vlevo, pfed kfiZovatkou Milady Hordkové — Mostecka)

2,520 zastavka dle potieby Vila Hlasiwetz — Villa Hlasiwetz (Milady Hordkové — V haji)

2,750 zastivka dle potieby Kostelni vrch — Kirchberg (Milady Hordkové — Na Zizkove)

2,870 konec¢na stanice Rochlice — Rochlitz (Postovni ndmésti)

2,895 konec koleji rozvidleni

Trat’ zac¢inala na vychodni strané¢ Soukenného namésti (pfed dneSnim paldcem Dunaj). Pro spojeni s obéma ko-
lejemi trati Nadrazi — Lidova zahrada slouzily kiiZzové spojky. Do Rochlice vedla kolej po levém okraji Cisatské (Na-
chodskd) a Rochlické tfidy (Dr. Milady Hordkové). Nejvétsi hodnota sklonu byla dosazena na sjezdu ke kiiZovatce
s Tovarni (KoSickou) ulici. Pocatek trati leZel v nadmotské vySce necelych 353 m, kolej stoupala az do km 0,385 (zde
dosdhla nadmoiské vysky 362,5 m), po vyrazném klesani (viz vySe) a mirném stoupani na izemi Hornitho RiZodolu a
Rochlice skoncila ve vys$i 369,5 m nad Jadranem. Minimélni polomér oblouku ¢inil 30 m (km pfiblizné 1,3).

Trat’ prochdzela katastry tif obci:

*  od pocatku do km pfiblizné 1,4 statutarntho mésta Liberec

e vkm 1,4-1,8 obce RiZzodol 2. dil (Horni RiZodol)
¢ od km cca 1,8 na konec obce Rochlice

11




Pro vystavbu trati bylo nutno nahradit pivodni kamenny klenuty mostek pies Harcovsky potok novou betono-
vou konstruke{ (vyusténi Fiignerovy ulice do Soukenného naméesti).

TPZ provedl motorovy viz 2 rychlosti 5 — 15 km/h. Rychlost 5 km/h byla pfedepsdna v pocatecnim tizkém
useku Cisafské tiidy. Trat’ byla postavena ze Zldbkovych kolejnic Phonix hmotnosti 35 kg/m uloZenych na Stérkové loze
bez prazct a zadlaZzdénych. Provoz na nové trati zajistovaly vozy 1 — 6 s nejslab$imi motory.

Od 3. 5. 1906 byly upraveny polohy vyhyben: na lince byl tehdy zaveden interval 10 minut:

1,384 zastavka RuzZodolskd hranice— Rosenthaler Grenze (zrusena vyhybna)

1,732 vyhybna Ruzodolsky most — Rosenthaler Briicke (vyhybna mezi km 1,706 — 1,797, vyhybaci kolej vloZena
vpravo do oblouku)

2,379 zastavka U mésta Vidné — Stadt Wien (vyhybna zruSena)

Kvuli ristu frekvence se roku 1913 chystalo zavedeni intervalu 5 minut, pro néjz byly ztizeny:

1,050 vyhybna Rochlicka tfida — Rochlitzerstrasse (vyhybaci kolej vlevo, kfizovatka Milady Hordkové — U monstran-
ce)
2,379 vyhybna U mésta Vidn¢ — Stadt Wien (obnova ptvodni)

Pred rokem 1929 byla ziizena v km:
2,237 zastavka dle potieby Teltscher & Lowy

V letech 1928 — 30 byla v ramci rekonstrukce tehdejsi hlavni piijezdové silnice od Prahy trat’ postupné v tiseku
0,753 — 1,711 preloZena tésn¢ k novému levému chodniku. Zarovei se zvétsil polomér u nékdejsiho kamenolomu v km
cca 1,00 — 1,15. Upravy se vyznamné dotkly vyhyben Rochlick4 tifda (vyhybaci kolej nyni vpravo, vyhybna posunuta
na novou vozovku) a Gut (byvaly Ruzodolsky most). Pfi stavbé palice Dunaj na Soukenném ndmésti zanikla 27. 5.
1930 koncovd odstavna kole;j.

V zéavéru roku 1939 probehla prelozka koleji v kone¢né stanici Rochlice (2. 11. uvedena do provozu). Roku
1941 byla prodlouzena vyhybna U jezu.

Dne 17. 11. 1948 bylo oznameno zruseni zastavky Mostecka ulice v km 2,234 a zfizeni nové zastavky Obvo-
dova rada Rochlic v km 2,500.

V kvétnu 1951 byla trat’ mezi vyhybnou Krematorium (pivodné U jezu) a kiiZovatkou s KoSickou pieloZena
na zvlastni téleso vpravo od vozovky ulice Zdenka Nejedlého (Milady Hordkové).

Jizdni fad platny od 30. 11. 1958 uvadi na trati nasledujici stanice na znameni: Kosickd, Melantrichova, Mos-
tecka.

Vroce 1958 byla vramci celkové rekonstrukce koleji v dolnim centru upravena trat Soukenné namésti —
Rochlice v km 0,122 — 0,244. Smérova uprava byla minimélni, $lo zejména o opravu svrsku a vloZeni vyhybek pro nové
spojovaci oblouky (viz stavebni trat’ ,,Spojovaci koleje Janskd — Svédska — Nachodsk4“). Jakmile byl na nich zahdjen
provoz, zaniklo dvojité kiiZeni u napojeni na trat’ Nadrazi — Lidové sady, vyjezd do Néchodské ulice zistal zachovan
pro odstavovani vozu.

O dva roky pozdé&ji byl zastaven provoz mezi km cca 0,180 a kone¢nou Rochlice (31. 10. 1960, zruSeni tram-
vajové linky 2). Kratky zbytek trati zanikl kvili vystavbé obchodniho domu Jestéd (Tesco) roku 1971.

4. Staroméstské namésti — Rizodol I — [OstaSovska silnice]

zahajeni provozu 9. 11. 1904 [22. 12. 1929]

stavebni délka 1,000 km [1,730 km]

provozni délka 0,925 km [1,673 km]

puvodni provedeni jednokolejna trat’ s vyhybnou a koncovym rozvidlenim
nejvétsi sklon 65 %o

Pro spojeni rozristajici se vilové ¢tvrti na Keilové vrchu a prilehlého predmésti s centrem Liberce byla ziizena
nedlouhd stavebni trat’. Zprvu koncila pfed mostem pies ndhon u Nisy:

0,000 pocatek hlavni koleje (=km 1,400 pravé koleje trati Nadrazi — Lidova zahrada)

0,055 kiizZeni s levou koleji trati Nadrazi — Lidova zahrada (km 1,290)

0,070 zastiavka Staromé&stské namésti — Altstidter Platz sm&r Razodol I (dsti Zelezné ulice do BeneSova ndmésti)
0,118 odbocna vyhybka spojovaciho oblouku (smér NadraZzi)

0,300 zastavka Bismarckovo namésti — Bismarckplatz (Sokolovské namésti)
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0,440 vyhybna KiiZovy kostel — Kreuzkirche (Malé namést{)

0,600 zastavka Valdstejnova tiida — Wallensteinstrasse (kfiZovatka Valdstejnska — Chrastavskd)
0,780 zastavka dle potieby Kluzisté — Eislaufplatz (kiizovatka Chrastavskd — Truhlarska)

0,900 zastavka dle potfeby U véZe — Turmstrasse

0,995 kone¢na Chrastavska tiida — Kratzauerstrasse

1,000 konce koleji rozvidleni Chrastavska tiida (pfed mostem pfes Nisky ndhon)

Pro jizdu smérem od RiZodolu slouZil spojovaci oblouk (zpocatku pouze pro manipulaéni jizdy):

0,000 pocatek oblouku (= km 0,118 hlavni trat¢)
0,070 konec oblouku (= km 1,255 levé koleje trati Nadrazi — Lidova zahrada)

Trat' vedla ulicemi Zeleznou, KiiZovou, Valditejnovou (Valditejnskou) a vozovkou Bismarckova nimésti
vpravo, na kfizovatce ValdStejnskd — Chrastavska piejela na levy okraj druhé z uvedenych ulic, podél néhoz dosahla
konecné. V celé délce klesala: vychozi bod lezel ve vysce 372,0 m nad mofem, kone¢nd ve vysce 339,5 m byla histo-

Tvvs

v

Vyhybna KiiZovy kostel (km 0,408 — 0,471) méla vyhybaci kolej poloZenou vpravo, stejnym smérem vedla
odbocnd kolej koncového rozvidleni.

TPZ trati uskutecnila dne 4. 11. 1904 souprava 17 + 31. O ¢tyfi dny pozdéji byla do provozu uvedena svételnd
signalisace v ulici U kiiZového kostela. Od 1. 12. téhoZ roku se po spojeni rochlické a rizodolské linky uZzivala zastdvka
Staroméstské namésti — Altstéddter Platz smér Rochlice v km cca 0,060 spojovaciho oblouku. Pravdépodobné za 1. své-
tové valky zaniklo koncové rozvidleni.

ProdlouZeni trati ddle do centra sousedniho méstecka branil dievény most ptes ptivodni koryto Nisy. Teprve
provedeni regulace feky a vystavba novych mostii pies nihon i hlavni tok umoznily pokratovéni realisovat. Uprava
Chrastavské silnice v souvislosti s regulaci feky znamenala zvySeni jeji nivelety na kétu 344,682.

Dne 21. 12. 1929 provedl samotny motordk 1/II TPZ tseku do centra Rtizodolu I. V projektu uvazované ozna-
¢eni nové konecné podle Staronémecké pivnice (Altdeutsche Bierstube, po roce 1945 Letka) bylo ziejmé s ohledem na
pfipadné negativni reakce statnich orgdnti zménéno na neutralni, vyplyvajici z ndzvu pficné ulice:

1,000 pocatek nového useku

1,183 zastavka dle potfeby U Nisy — Neissegasse, smér tam (Dozinkova)
1,200 zastavka dle potfeby U Nisy, smér zpét

1,673 konecn4 stanice Ostasovska silnice — Berzdorfer Strasse

1,730 konec vytazné koleje vyhybny OstaSovskd silnice

Novy tsek prechdzel ndhon a Nisu ve vySe zminéné kot¢ 344,682, za mostem zacal po levé stran¢ Chrastavské
(Londynské) tiidy stoupat s maximalni hodnotou sklonu 56 %o az na novy konec trati, ktery leZel v nadmotiské vysce
367,119 m. Minimdlni polomér oblouku na novém tseku ¢inil 37 m (ve spodni ¢asti oblouku nad DoZinkovou ulici tj.
km 1,489 — 1,551).

Vyhybna OstaSovska silnice s vyhybaci koleji umisténou vpravo lezela v km 1,647 — 1,712.

K napdjeni nového udseku byl poloZen od elektrdrny napéjeci kabel o prifezu 150 mm? ulicemi (soudasné na-
zvy) Slavickova, Metelkova, Jungmannova, Puchmajerova, Brnénskd, Valdstejnskd a Dobrovského.

Do Ostasovské byly prodlouzeny vSechny spoje linky 2, kon¢ici dosud v ptivodni kone¢né u Nisy. Nové sta-
vebni uspofddani umoznovalo sice nasazovat na né vleky, tato moznost se vSak pravdépodobné prakticky nevyuZzivala.
Na vozidlech se ndzev OstaSovska silnice nikdy nepouzival: konecna stanice byla nadale oznacovana Rizodol I — Ro-
sental I.

Roku 1934 doslo k prelozeni vyhybny od KiiZového kostela do zastavky U véze (25. 10. — 21. 11.). Uspotil se
tak jeden motorovy viz, ktery dosud musel vyckavat na konecné. Od 7. 3. 1946 nefungovala koncova vyhybna Rtizodol
I (vynata vyhybka), obnovena ziejmé¢ pocatkem 50. let.

V jizdnim fadu platném od 30. 11. 1958 byly na trati uvedeny stanice na znameni DoZinkova a Zeyerova. Pro-
voz na trati byl zastaven 31. 10. 1960 (zruseni tramvajové linky 2), zanikla v nasledujicich letech.

5. Stielecka ulice — Vystava

zahajeni provozu 14. 5. 1906

stavebni délka 0,715 km

provozni délka 0,705 km

puvodni provedeni jednokolejna trat’s vyhybnami
nejvétsi sklon 71,5 %o
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Pro zajisténi dopravy na Némecko — Ceskou primyslovou vystavu byla zfizena docasnd trat’ z Jabloneckého
(Saldova) ndmeésti k vystavisti. Vedla dne$ni Husovou ulici kolem vstupu do nemocnice:

0,000 pocatek trati (= km 1,596 pravé koleje trati Nadrazi — Lidova zahrada)
0,005 zastavka Horska tiida — Gebirgstrasse (Jabloneckd), smér Vystava
0,026 kiiZeni s levou koleji trati Nadrazi — Lidova zahrada (km 1,542)
0,042 kiiZeni s levou koleji trati Nadrazi — Lidova zahrada (km 1,550)

0,043 kiizZeni s pravou koleji trati Nadrazi — Lidova zahrada (km 1,637)
0,056 zastavka Horska tfida — Gebirgstrasse (Jablonecka), smér Nadraz{
0,304 zastavka Nemocnice — Krankenhaus (vyhybna v km 0,273 —0,331; vyhybaci kolej vlevo)
0,590 vjezdova vyhybka provozni vyhybny

0,695 vyjezdova vyhybka provozni vyhybny

0,705 zastavka Vystava — Ausstellung

0,715 konec trati (konec vytazné koleje)

Trat’ odbocovala levou vyhybkou z pravé koleje trati Nadrazi — Lidova zahrada v usti spodni ¢asti Stfelecké
ulice do dnesniho Saldova namésti. Obloukem poloméru 25 m kifZila ob& koleje ,.hlavni“ trati (levou dvakrat). Pfiblizng
v ose Horské (Jablonecké) ttidy stoupala ke kiizovatce se gtépénovou (Husovou). Na odboceni do ni leZel oblouk s
minimalnim polomérem 25 m. Po pravém okraji ulice dosdhla vchodu do nemocnice (pfed nim leZelo nejvétsi stoupa-
ni), u n¢hoz lezela prvni vyhybna.

Na kfizovatce s Arndtovou (Arbesovou) ulici piejela trat’ na levou stranu Stépanovy, po které dojela az
k vyhybné u aredlu vystavisté. Ta byla postavena tak, aby zajistila dostatecny prostor pro odstaveni souprav a pohyb
cestujicich mezi nimi. Vyhybaci kolej leZela vpravo, v osové vzdalenosti 3,60 m od prubézné. Oficidlni zastavka byla
umisténa na vytazné koleji, vzhledem k jeji délce cestujici zfejmée vystupovali ve vyhybné.

Vychozi bod trati lezel v nadmoiské vysce 374,975. V km 0,454 dosahovala vrcholu (397,923 m), odtud mirn¢
klesala az na konec (394,038 m).

Trat’ byla postavena ze Zlabkovych kolejnic profilu 180/140 o mérné hmotnosti 41,6 kg/m. Do km 0,454 byly
zadlazdény, ve zbyvajicim tseku zaStérkovéany. Trolej méla profil 50 mm?.

Trat’ prosla TPZ dne 3. 5. 1906, kdy ji rychlosti do 12 km/h projela souprava jabloneckého motorového vozu
19 a vlekt 35 a 36. SlouZila pouze po dobu kondni vystavy ve dnech 14. 5. — 12. 10. 1906, kdy na ni jezdila zv1astni
linka Nadrazi — Vystava v intervalu 7,5 minuty. Poté byla rozebrana a kolejivo pouZzito pro stavbu druhé koleje v tuseku
Stfelecka — Lidova zahrada.

6. Soukenné namésti — Horni Hanychov

zahajeni provozu  16. 10. 1912

stavebni délka 5,538 + 0,084 km

provozni délka 5,450 km

puvodni provedeni jednokolejna trat’s vyhybnami
nejvétsi sklon 83,46 %o

Nejdelsi a stavebn¢ nejnarocnéjsi trat’ samostatného libereckého provozu zpiistupnila severni pedpoli Jestédu.
Pti TPZ (11. 10. 1912) méla staniceni:

0,000 pocatek trati (= km 0,055 trati Soukenné namésti — Rochlice)

0,042 zastavka Soukenné namésti — Tuchplatz (pied severnim vchodem do OD Tesco)
0,067 vyhybka kusé odstavné koleje

0,071 kiiZeni s pravou koleji trati Nadrazi — Lidova zahrada

0,074 kiizZeni s levou koleji trati Nadrazi—Lidova zahrada

0,145 napojeni spojovaciho oblouku od pravé koleje trati Nadrazi — Lidova zahrada
0,335 zastavka Na zdprazi — Vorwerkgasse (kfizovatka Barvitskd — Na zdprazi)
0,545 zastivka Skola ve &tvrti — Viertelschule (u Skoly v Orli ulici)

0,743 zastavka U jefdbu — Kranichgasse (kiiZovatka Frantiskovskd — Slavickova)
0,910 zastavka Miihlfeldova ulice — Miihlfeldgasse

1,065 zastdvka Zitavska tiida — Zittauerstrasse

1,180 zastavka Viadukt (vyhybaci kolej vpravo; stfed vyhybny v km 1,169)

1,505 zastavka Ttida Franze Tilka — Franz Tilk Strasse (Sazavska)

1,618 zastavka Dlouha ulice — Langegasse (Americka)

1,852 zastavka Ulice K nddrazni lavce — Bahnsteggasse (Husitskd)

2,105 zastavka Méstskd hranice — Stadtgrenze (Pekdrny)
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2,380 zastavka Véapenka — Kalkofen (stfed vyhybny v km 2,371; vyhybaci kolej vpravo)

2,788 zastavka NadraZi Janiv Dil — Bahnhof Johannesthal (nddraZi Liberec—Horni RtZodol)

3,167 zastavka Honig (pted kiizovatkou Jestédské a dnesni Kubelikovy)

3,684 zastavka U dubu — Eiche (stied vyhybny v km 3,675; vyhybaci kolej vlevo)

4,163 zastdvka Herkner (Ceské mladeze)

4,475 zastavka Stard vapenka — Alter Kalkofen (Dolni Hanychov kostel)

4,700 zastavka Silnice do Heinersdorfu (Pilinkova) — Heinersdorferstrasse (Puskinova)

4,930 zastavka Walhalla (stfed vyhybny v km 4,921; vyhybaci kolej vlevo, Spéleniste)

5,492 zastivka Udoli vlasti — Heimatsthal (stied vyhybny v km 5,428; vyh. kolej vpravo, Horni Hanychov)
5,538 konec vytazné koleje = konec stavebni délky traté

Trat’ prochézela katastry péti obcf:

* od pocatku do km 0,862 a v iseku 1,104 — 2,085 statutarniho mésta Liberec
e viseku 0,862 — 1,104 obce Frantiskov

e viseku 2,085 — 3,172 mésteCka Horni RuZodol

e viseku 3,172 — 4,675 obce Dolni Hanychov

* od km 4,675 na konec obce Horni Hanychov

Pocatek lezel v Cisafské tiidé (Nachodska, dnes pruchod z parkovisté za OD Tesco na Soukenné namésti, u ko-
leji ze Soukenného namésti do Fiignerovy ulice) v nadmoiské vysce 352,498 m. Levym obloukem na mosté pies Har-
covsky potok (km 0,015) vjizdéla trat’ na jizni stranu Soukenného namésti. Zde pravou zpétnou vyhybkou odbocovala
kusé odstavna kolej délky 40,094 m (koncila zdbradlim nad potokem, po jeho zakryti kuse v dlazb¢). Na rozsiteném
a zpevnéném most¢ pfes spolecné koryto Harcovského potoka a mlynského nahonu (km 0,075) kfizovala ob¢ koleje
trati Nadraz{ — Lidova zahrada, po dalSich 70 m piijala zleva spojovaci oblouk od vozovny dlouhy 84 m (z pravé koleje
trati Nadrazi — Lidova zahrada odbocoval v km 0,853). Poté pokracovala po pravém okraji Barviiské a Malé Barviiské

Do Orli ulice vjizdé€la trat’ po mosté pres Nisu (km 0,387). Pfed nim iza nim prekiiZila vozovku, nova ¢ést
mostu leZela vlevo od ptivodniho. Jednalo se o nejvétsi umélou stavbu na trati: dva hlavni nosniky z ocelovych profilt
tvaru ,,I" nesly spolu s piithradovymi pficniky kolej a na konsolach vyvéseny chodnik (svétla Sitka mostu ¢inila 11,3 m).
Most nebyl proveden s dostatecnou tnosnosti, coZ zpusobilo v prvnich letech provozu omezeni v pouZivani vle¢nych
vozl, respektive obsazeni souprav (ve vozech smélo jet nejvyse 27 osob).

Za kiizovatkou Orli — FrantiSkovska (s minimalnim polomérem oblouku na trati 22 m) pokracovala v levé po-
lovin¢ druhé jmenované ulice, za zastavkou U jefdbu piejela na jeji pravy okraj. Za vyhybnou Viadukt pokracovala na
pravém okraji Hanychovské (na tzemi Liberce) a Jestédské tiidy (Horni RiZodol) ke kfiZovatce s dnesni Kubelikovou,
za kterou prejizdéla na levy okraj okresni silnice (oba Hanychovy), jejz sledovala az na konec. V celém tomto tdseku
stoupala, nejvyssi hodnoty sklonu dosshla za podjezdem pod trati UTD (km 2,666 — 2,698). Na kone¢né v Hornim
Hanychové dosahla nejvyssiho bodu samostatné liberecké sité: 527,498 m.

Plvodni rozmisténi vyhyben umoznovalo provoz v intervalu 10 minut. V celé délce byly pouzity zlabkové ko-
lejnice typu 180/150 o hmotnosti 50 kg/bézny metr délky, polozené na Stérkovém lozi bez prazca.

Dne 25. 4. 1921 zanikla vzhledem ke své poloze ve znacném spadu a vysunuti vyhybaci koleje do silnice vy-
hybna Horni Hanychov. Provoz s vle¢nymi vozy byl tak komplikovanéjsi: v obdobi slabsi frekvence si je motorové
vozy piedavaly ve vyhybné Walhalla, bylo-li dojeti na kone¢nou pro vysoky pocet cestujicich nezbytné (zejména ned¢-
le a svatky v zimé a v 1€t&), musel byt na linku vypraven dal3{ motordk'.

Od poloviny 20. let kryla vyjezd z hasi¢ské zbrojnice v Barviiské ulici zvlastni ndvést v km 0,262.

V 1été roku 1926 byly ziizeny vyhybny u Skoly v Orli ulici a v km 1,780 (dle autentického zapisu ,, Hanichov-
skd trida*), coz umoznilo od 3. 11. zavedeni vlozenych vlakti v iseku Soukenné ndmésti — Vapenka (zpravu
o zprovoznéni vyhyben piijala spravni rada 14. 9. tohoto roku). ZruSena byla zastavka Ulice K nadrazni lavce.

Dne 12. 11. 1927 bylo povoleno ziizeni nové zastavky v km:

1,916 zastdvka U Cerveného orla — Zum roten Adler

Vliv hospodatské krise zptsobil prudky pokles poctu osob piepravenych libereckymi tramvajemi. Podnik hle-
dal moZnosti tspor a nasel je v odstranéni soub¢hu trati Nadrazi — Lidova zahrada a ,,jeStédské. Proto byla roku 1932
postavena spojovaci trat’ Nadrazi — Zitavska tiida a od 1. 11. téhoZ roku byl tsek v km 0,000 — 1,082 trati Soukenné
namésti — Horni Hanychov véetné spojovaciho oblouku Janskd — Barvifskda odpojen od zbyvajici sité. Jeho likvidace
zaCala bezprostfedné poté (na ploSe namésti), prevazné probchla roku 1934. Kromé poklesu frekvence byla divodem
zru$eni dseku Soukenné namésti — Viadukt i snaha o uvolnéni tzkych ulic a vlastniho ndmésti pro ostatni dopravu.

'V dseku Walhalla — Horni Hanychov a zpét jely dva motordky s vlekem mezi sebou.
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Pii zahdjeni provozu prodlouZené a pielozené linky 3 méla trat’ nasledujici stani¢eni (doslovny piepis protoko-
lu o stanoveni jizdnich dob z 27. 10. 1932):

1,082 novy poéitek trati (= km 0,453 trati Nadrazi — Zitavska t¥ida)
1,180 zastavka se vyhybné Viadukt

1,505 zastavka dle potieby ulice Frantiska Tilka — Franz Tilk Strasse
1,618 zastavka dle potf. Langova ulice (!) — Langegasse

1,780 zastavka ve vyhybné Hanichovskd — Hanichener Strasse

1,916 zastivka dle potieby Cerveny orel — Rote Adler

2,105 zastavka dle potf. Méstskd hranice — Stadtgrenze

2,380 zastavka ve vyhybné Véapenka — Kalkofen

2,788 zastavka dle potfeby Nadrazi Jantiv Dul — Bahnhof Johannesthal
3,167 zastavka dle potfeby Honich — Honig

3,684 zastavka ve vyhybné Eiche (oboujazycny nazev)

4,163 zastavka dle potieby Herkner

4,475 zastavka dle poti. Stard vapenka — Alter Kalkofen

4,700 zastavka dle potieby Hyncicka silnice — Heinersdorfer Strasse
4,930 zastavka ve vyhybn¢ Walhala — Walhalla

5,492 zastavka Horni Hanichov — Ober Hanichen

Od roku 1933 se pracovalo na projekéni piipravé prodlouzeni k dolni stanici lanovky na JesStéd, kterd se vSak
vzhledem k hospodarskym potiZim podniku neuskutecnilo. Misto toho jezdil od ledna 1934 do fijna 1936 od tramvajové
konecné k lanovce autobusovy piipoj. V roce 1934 doslo k prodlouZeni vSech vyhyben na trati.

Od 8. 11. 1940 byla v provozu druhd kolej v useku Nadrazi — Viadukt (dsek 1,082 — 1,167). Po II. svétové val-
ce je doloZeno pouZivani nového staniéeni, navazujiciho na stavebni trat’ Nadrazi — Zitavskd tifda (ddle v /lomenych
zavorkach/). V souvislosti se zdvojkolejnénim zanikla 21. 11. 1941 vyhybna Viadukt.

Zdvoukolejnéni trati pokracovalo roku 1956 tsekem Viadukt — Pekdrny. Pfitom zanikla vyhybna NadraZni
lavka (po roce 1948 Engelsova) (km /1,122 — 1,184/ = 1,751 — 1,813). Pro obraceni vlaki linky 4 byla v zastavce Pe-
karny zfizena kolejova spojka mezi km /1,303/ = 1,932 levé koleje a/1,342/ = 1,971 pravé koleje. Nova (leva) kolej
konéila v km /1,471/ = 2,100.

Dne 10. 3. 1957 byla uvedena do provozu smycka v Hornim Hanychové. Znamenala opusténi koncového use-
ku v délce cca 70 m, jehoZ koleje zustaly odpojené lezet vedle Jestédské ulice jesté desitky let. Zastavka v nové smycce
lezela v km /4,862/ = 5,491. Celkova délka smycky cinila 206 m.

V jizdnim fadu platném od 30. 11. 1958 byly na trati uvedeny nasledujici stanice na znameni: Janiv Dul, ulice
Ceské mladeze, U kostela (v Dolnim Hanychové).

Pro umoznéni provozu jednosmérnych vozi fady T postupné vznikaly dalsi smycky: od 1. 5. 1962 byla zpro-
voznéna smycka Védpenka (odboceni v km cca /1,650/, délka 144 m), v prosinci nésledujictho roku zacal provoz na
smycce Dolni Hanychov (odboceni v km /2,997/ a /3,084/, délka 185 m) a vyhybné Kubelikova (km /2,337/ — /2,466/,
vyhybaci kolej délky 114 m vpravo), kterd k ni umoznila hustsi provoz. V kvétnu 1966 pokrylo nejfrekventovanéjsi
jednokolejny tsek Pekarny — Vapenka elektrické zabezpecovaci zatizeni.

V zéi{ 1972 byl otevien zdvoukolejnény tdsek Pekdrny — Vapenka. Koleje leZely vpravo od Jestédské ulice na
zvlastnim télese. Svriek byl proveden ze Zlibkovych kolejnic s piiénymi prazci. Uprava za¢inala v km /1,378/. Smycka
Viapenka nyni odbocovala z km /1,591/ pravé koleje a byla dlouha 127 m.

V 1été 1974 se zménil smér prijezdu ve vyhybné Dolni Hanychov tak, aby cestujici nastupovali a vystupovali
do prostoru mezi kolejemi. V prodlouZené vyhybné se pfitom zvétSila osova vzdalenost koleji (na 6,1 m).

Pocatkem 80. let se vyhrotil stav svr§ku zejména v useku Dolni Hanychov — Horni Hanychov, vystaveném
vzhledem k nefunkéni kanalisaci kazdorocnim jarnim piivalim vody z tajictho sné¢hu. Jako prostfedek k ndpravé této
situace byl zvolen unikatni kolejovy svrSek z betonovych panelt, ve kterych byly kolmo k podélné ose trati zality dvoji-
ce kolejnicek. Pfes né se Srouby uchycovaly vlastni tratové kolejnice. V obloucich se vysece mezi panely zaplhovaly
Zivici (tzv. systém VUIS).

Podkladni panely byly poloZeny na vozovku Jestédské ulice, kterd se tim padem ziZila. ProtoZe odvodnéni ob-
lasti ,,fungovalo® stejné jako dfive, vytvafel novy svrSek fadu bezodtokych oblasti, ve kterych se voda hromadila
a vtékala do sklepd a pfizemi domu, které mély to ,,Stésti”, Ze v nich stdly. RovnéZ odbocovani z Jestédské do rady
bocnich ulic se stalo malym dobrodruzstvim. Teprve dodatecné byl vyskovy rozdil mezi vozovkou a hlavou kolejnic
zmen$en novym Ziviénym kobercem & alespofi najezdy z néj.?

Od kvétna 1983 fungovalo elektrické zabezpecovaci zafizeni v tiseku Vapenka — Dolni Hanychov, pozdéji
prodlouzené az do Horniho Hanychova. Jeho soucdsti bylo i kryti pohybu cestujicich po vozovce vuci silnicni dopravé
v zastavkach Jantv Dul a Hanychov kostel (ob¢é ve sméru tam).

2V srpnu a z4if 1981 v tseku Hanychov kostel — Na paloucku (SpdleniSté), 4. 9. - 10. 10. 1982 Ceské mlddeZe — Hanychov kostel, 5.
9. —18. 10. 1983 Dolni Hanychov — Ceské mladeze.
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Netnosny stav trat¢ v dalSich dsecich vedl na pielomu 80. a 90. let k ndhrad¢ ptivodniho svrsku panely BKV
s blokovymi kolejnicemi mezi Vapenkou a podjezdem u nadrazi Horni RidZodol.

Roku 1994 byla v ramci piechodu na ,,normalni* rozchod rekonstruovdna prvni ¢ast stavebni trati do Hany-
chova. Jednalo se o krétky tsek mezi Zitavskou ulici a novou smy¢kou Viadukt, kterym konéi splitka obou rozchodil.
Od zafi do prosince 1996 byla v iseku Viadukt — Kubelikova zfizena po levé strané Hanychovské a Jestédské ulice
jednokolejnd provisorni ,,metrova“ trat’ s vyhybnami Pekdrny a Kubelikova (nad kfiZovatkou JeStédské s touto ulici),
kterd umoznila likvidaci ptivodni traté véetné smy&ky Vapenka. Provoz na ni za¢al spolu s provisorni vyhybnou Ceské
mladeze 5. 12. 1996.

V cervenci 1997 (7. — 11., 14. — 18.) a po¢atkem nésledujicitho mésice byla vzdy mezi 7.00 — 15.00 pferusena
doprava v podjezdu u nadrazi Horni Rtizodol z dtivodu rekonstrukce tohoto mostniho objektu. Dopravu zajistovaly tfi
soupravy vozi T 2R, spiaZzenych zadémi k sobé, které jezdily v usecich Viadukt — podjezd (jedna souprava) a podjezd —
Horni Hanychov (dvé soupravy, cestujici prechazeli pésky).

Na uvolnéném prostoru byla postavena prvni kolej vyluéné€ o rozchodu 1 435 mm v Liberci. V ramci jejtho do-
koncovani byl 26. 8. 1998 zastaven provoz na rozchodu 1 000 mm v celé délce stavebni trati Viadukt — Horni Hany-
chov. Jednokolejny provoz na rozchodu 1 435 mm v tseku Viadukt — Kubelikova zacal o ¢tyfi dny pozdéji. Od 8. 7.
2001 jezdi tramvaje opét na smycku Dolni Hanychov a od 1. 5. 2005 azZ na piestavénou kone¢nou Horni Hanychov.
Trat’ je v celé délce dvoukolejnd a vylucné ,,normalnérozchodna®.

7. Nadrazi — Zitavska tiida

zahajeni provozu 1. 11. 1932

stavebni délka 0,453 km

provozni délka 0,491 km

puvodni provedeni c¢asteéné dvoukolejna trat’
nejvétsi sklon 63,7 %o

Aby mohl byt zastaven provoz na useku Soukenné namésti — Viadukt, vedeném zna¢né¢ stisnénou ulicni siti li-
bereckych ,bendtek”, byla roku 1932 ziizena spojovaci trat’ Nadrazi — Zitavsk4 tiida. TPZ prosla jiz 3. 9. t. 1., nebyla
vsak pii ni napojena na trat’ Soukenné namésti — Horni Hanychov. K zahdjeni pravidelného provozu doslo az 1. 11.
1932. Noc piedtim byla piivodni kolej do Frantiskovské ulice od Viaduktu nahrazena obloukem do Zitavské tiidy. Nova
trat’ méla nésledujici staniceni:

0,000 pocatek pravé koleje trati (= km 0,107 levé koleje trati Nadrazi — Lidové zahrada)
0,060 zastavka Nddrazi — Bahnhof (oblouk z N4drazni do Zitavské tiidy)

0,091 konec levé koleje (jeji km 0,094)

0,113 vyhybka odstavné koleje (zpétna leva, délka koleje 53,5 m)

0,380 zastdvka Zitavska tiida — Zittauer Strasse

0,453 konec trati (= km 1,082 trati Soukenné namésti — Horni Hanychov)

Nejvyssi hodnoty sklonu (ve sméru staniceni klesani) bylo dosazeno v km 0,3/0,4. Nejmensi polomér oblouku
(26 m) byl pouZit na po&étku trati. Trat’ byla z¥{zena z kolejnic tvaru NP 2, trolej méla profil 65 mm?.

Od zahdjeni pravidelného provozu byla pomoci nové traté linka 3 pievedena kolem nadrazi a Nadrazni tfidou
(1. maje) do centra mésta, odkud déle pokracovala do Lidové zahrady. Rozjezdova vyhybka ve sméru od centra mésta
meéla jako prvni v Liberci od 22. 5. 1933 elektromagneticky pfestavnik (zruSen 30. 9. 1942).

Od 3. 12. 1940 byla levé kolej prodlouzena az na konec trati s tim, Ze jeji ptivodni ukonceni zistalo zachovano
jako kolejova spojka. Zaroveil byla snesena odstavna kolej. Pied budovou nadrazi byl ziizen kolejovy trojihelnik vy-
stavbou spojovaci koleje mezi km 0,068 levé koleje stavebni trati Nadrazi — Zitavska tfida a km 0,045 levé koleje sta-
vebni trati Nadrazi — Lidova zahrada.

V prosinci 1944 byla na trat’ napojena vlecka k mlékarné v Zitavské (11. 12.), 13. 8. 1946 opét demontovana.

Po II. svétové valce se zastavka Nadrazi pfesunula z km 0,053 k nové vybudovanym ostrivkim v km

0,095  smér Horni Hanychov
0,074  smér Lidové sady

0d 10. 6. 1979 do 5. 9. 1980 se trat’ Nadrazi — Zitavska tiida zdlouhavé opravovala pii zachovani jednokolej-
ného provozu. Pfitom zanikl fadu let jen sporadicky vyuzivany kolejovy trojuhelnik pfed vypravni budovou Zelezni¢n{
stanice.

Od 14. 3. do 28. 8. 1994 byl cely tsek v Zitavské rekonstruovan v rdmci vytvofeni podminek pro postupny
pfechod na rozchod 1 435 mm. Svrsek byl proveden z velkoploS$nych panelt se tfemi zlabky pro kazdou kolej (splitka
obou rozchodt). Trat’ byla pfitom i mirné smérove upravena.
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8. Jablonec — Liberec
zahajeni provozu  29. 4. 1952 [16. 11. 1953, 15. 2. 1954, 1. 1. 1955]

stavebni délka 1,871 [4,503, 8,468, 12,410] km

provozni délka 1,450 [4,437, 8,008, 12,300] km

puivodni provedeni jednokolejna trat’ s koncovou vyhybnou, po prodlouzeni s nacestnymi vyhybnami
nejvétsi sklon 65 %o

Nejdel3i stavebni trat’ na rozchodu 1 000 mm, postavena po IL. svétové valce na tizemi dnesni Ceské republiky,
vznikala postupnou vystavbou jednotlivych etap ve sméru od Jablonce nad Nisou. Pivodné byla ve spole¢né spraveé
obou provozoven spojeného dopravniho podniku, po rozdéleni roku 1960 jeho nastupnickych organisaci. Od 1. 1. 1970
je plné v majetku a spravé Dopravniho podniku mésta Liberce. V dile Liberec je popsan cely jeji stavebni vyvoj pro
vétsi prehlednost, i kdyZ by tsek Jablonec — Prose¢ (MNV) mél byt z historického hlediska uveden v obdobi 1949-69
v dile Jablonec nad Nisou.

Vystavba trati zaCala I. etapou Jablonec n. N. Prazska — Jablonec n. N. Brandl (dolni nddrazi) v roce 1949.
Vzhledem k problémtim s prichodem dnesni tiidou Budovateld, kde bylo tieba zbourat nékolik domt (piivodni ulice
dnesni trasu nékolikrat kiiZila a byla podstatné¢ uzsi) skoncila stavba 1. etapy az roku 1951. Tehdy bylo jiz caste¢né
likvidovano ptvodni kolejist¢ na Brandlu (viz dil Jablonec nad Nisou), na néZ méla nova trat’ pvodné navazovat.
Podle ptivodniho projektu zde mély byt vloZeny dvé spojovaci vyhybka, fotografie z roku 1957 ukazuje jen jednu s tim,
Ze spojeni jiz nebylo opatfeno troleji. Zpocatku se zfejmé pocitalo s okamzitym pokra¢ovanim vystavby smérem do
Liberce, k némuz vSak nedoslo. Osobni doprava byla zahdjena pro obsluhu zaméstnancti tovarny TOKONA (Autobrz-
dy) a plynarny dne 29. 4. 1952 (pouze kyvadlové vozy pii stiidani smén). V t€ dob¢ bylo staniCenf trati nasledujici:

0,000 pocatek trati (= km 0,413 trati Jablonec — Rychnov, levd vyhybka z Prazské do ulice U zeleného stromu)
0,170 zastavka na znameni Dukelské ndmésti (v piivodnim projektu Obcanské namésti)

0,366 zastavka Okresni narodni vybor, smér Liberec

0,375 kiizeni s trati PoStovni budova — Nadrazi Jablonec n. N.

0,385 zastavka Okresni narodni vybor, smér Jablonec

0,398 odbocna vyhybka ke spojovacimu oblouku do Leninovy (PoStovni) — smér nadrazi Jablonec n. N.
0,810 zastavka na znameni Nemocnice

1,292 zastavka pro nastup a vystup zamestnanct TOKONA

1,450 konec¢na (nezndmé oznaceni)

1,531 vyhybna Plynédrna (Jablonec dolni nadrazi), mimo provoz

1,871 konec trati (I. etapy)

V tseku cca 0,800 — 1,871 se nova trat’ ¢astecné kryla s ptivodni jabloneckou stavebni trati Staré namésti —
Brandl, km 1,871 odpovidal ptivodnimu km 1,934.

Na novém tseku byla dosaZena nejvétsi hodnota sklonu 60 %o v dseku 1,807 — 1,840 (ve sméru stanic¢eni kle-
sanf). Pocétek trati leZel v nejvyssi nadmotské vysSce 489,440 m nad Jadranem, konec ve vysi 462,859 m. Vrchol sklo-
nového oblouku u nemocnice lezel ve vysce 498,253 m nad mofem.

Trat’ vedla sttedem ulic U zeleného stromu, Budovatelti a po levém okraji ulice Libereckd. Pfed vyhybnou Ply-
néarna vyjizdéla na zvlastni téleso mimo vozovku.

Vystavbu II. etapy zdrZela predevsim nejasnd podoba pfechodu tramvaje pres levy pfitok Nisy v Zeleném tdo-
li. Proti plivodné uvaZovanému trubnimu propustu zde spriva silnic prosadila vystavbu Zelezobetonového mostu
o svétlé Sifce 12 m a volné vySce 5,40 m pro uvazovanou silnici do Radla (km 2,583). Vystavba se proto mohla plné
rozbéhnout aZ vroce 1952. Po dokonceni II. etapy byl zahdjen celodenni osobni provoz do vyhybny Prose¢ (16. 11.
1953):

1,871  pocatek II. etapy

2,842  stanice dle potieby Zelené tddoli

3,719 stanice dle potfeby Pradelna (Plastimat)
4,437  stanice Prosec (stied vyhybny)

4,503  konec trati (II. etapy)

Do km cca 2,2 vedla trat’ na zvlastnim télese podél silnice /14, odtud do km 4,3 na vlastnim télese, prochazeji-

cim nad ddolim Nisy s fadou umélych staveb (nejvétsi z nich je vySe zminény most), v zavéru byly koleje polozeny na
levy okraj mistnich komunikaci v Proseci (ulice Za fickou a U Samotky). Maximdlni hodnota sklonu ve II. etap¢ Cinila
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51 %o v km 1,870 — 1,959 (klesani od jabloneckého dolniho nadrazi). Trat’ témé&f v celé délce klesd, takZze nadmotska
vyska konce II. etapy ¢ini 396,36 m nad mofem.

III. etapa se stavéla v piimé ndvaznosti na piedchozi. Po jejim dokonceni byla zahdjena osobni doprava do
Vratislavic (15. 2. 1954):

4,503 pocatek III. etapy

5,090 stanice Prose¢ MNV

6,353 stanice dle potfeby Vratislavice — Kyselka

7,158 stanice Vratislavice — vyhybna (stfed vyhybny)

7,909 stanice Vratislavice — MNV (Vratislavice kostel), smér Liberec
8,008 stanice Vratislavice — MNV, smér Jablonec

8,468 konec trati (III. etapy)

AZ do km cca 5,7 sleduje trat’ mistni komunikaci (U Samotky). Poté po vlastnim télese pfijizdi k mostu pres
Nisu (km 5,957), za kterym se zleva pfimyka k silnici 1/14 (Tanvaldska), kterou s kratkym pferusenim u stanice Vrati-
slavice — Kyselka sleduje az na svtij konec.

Novy tsek az k mostu pies Nisu vétSinou klesd, odtud stoupd az za vratislavicky kostel. Posledni ¢ast trati opét
pomérné prudce klesd. Maximalni hodnotu stoupani udiava dokumentace skute¢ného provedeni v useku tésn¢ pied do-
¢asnym koncem trati ve vysi 50,8 %o.

Do roku 1969 lezela na pocatku III. etapy hranice mezi ¢astmi traté spravovanymi z Jablonce, resp. z Liberce

Dokonceni III. etapy umoznilo zkraceni autobusové linky Liberec — Jablonec pouze do Vratislavic. Na nové
trati vSak stdle jezdily pouze s6lo motorové vozy (konecnd ve Vratislavicich nebyla vybavena vyhybnou), které byly ve
$pickach zdvojovany (nasledy).

PInému dokonceni trati opét branila neujasnénost dalSitho trasovéani. Zvazovaly se moZnosti pfes Rochlici
(s vyuzitim pivodni tramvajové trati) ¢i pies Novou Rudu (s podvariantami napojeni na ostatni sit’ v prostoru Souken-
ného ¢i Saldova namésti). Druhd moZnost byla vybrana ziejmé z divodu snahy o obsluhu liberecké Textilany MHD. Po
dofeseni otazky napojeni na stavajici trat¢ v oblasti Gottwaldova (Soukenného) namésti byla nardz postavena IV. a V.
etapa trati. TBZ byla provedena 13. 12. 1954, povoleni k provozu vyddno 12 dni poté, slavnostni zahdjeni prob¢hlo
26. 12. 1954 a pravidelny provoz zacal 1. 1. 1955. Trat m¢la ndsledujici staniceni (vSechny etapy: doslo k n¢kolika
presuntim):

km
0,170 Jablonec Dukelské namésti?
0,366 Jablonec Lazné
0,800 Jablonec Nemocnice (Libereckd)
1,531 vyhybna Jablonec Plyndrna (Dolni nadrazi, Brandl)
2,410 Zelené tdoli
3,719 Prosec Plastimat (Novy Svét)
4,432 vyhybna Prose¢
5,095 Prose¢ MNV (posta)
6,353 Vratislavice Kyselka
7,153 vyhybna Vratislavice
7,910 stanice Vratislavice kostel*
8,468 pocatek IV. etapy
8,537 kiizeni s vleCkou pivovaru Vratislavice
8,543 stanice Vratislavice — 1ékdrna
9,060 stanice Vratislavice — pivovar
9,900 stanice Nova Ruda — vyhybna
10,560 bezpecnostni zastavka (smér Liberec)
11,335 Liberec Vlnaiské zdvody (Textilana)
12,300 Liberec Gottwaldovo namésti (Fiignerova)
12,36? rozvétveni spojovacich obloukd (1956)
12,410 konec trati (= 0,085 trati Soukenné ndmésti — Rochlice)
Trat” kiizi silnici 1/14 a pokracuje po levém okraji mistni komunikace (U sila) vzhliru na vysinu Nova Ruda.
Zde vlastnim t¢lesem piekracuje Tanvaldskou ulici a sjizdi n¢kolika oblouky do udoli pfitoku Harcovského potoka. Za

3 Na soupisu jizdnich dob a vzddlenosti pii zahajeni provozu uvedena v obou smérech, pfi obracen{ pfes Sadovou slouZila pouze pro
smér do Jablonce
4 Pfesunuta a pfejmenovdna proti III. etapég.

19



kfizovatkou Jabloneckd — Kunratickd se k prvné jmenované ulici pfipojuje na zvlaStnim télese a obchazi byvaly aredl
Textilany. Za nim pfechazi po samostatném mosté Harcovsky potok a po pravém okraji Mlynské ulice vjizZdi do centra
mésta. V dobé vystavby traté zakrytim potoka vznikla dnesni Fiignerova ulice, kterd méla mit podobu 40 m Sirokého
bulvéru, v jehoZ ose leZela ptivodni koncova vyhybna. Za ni trat’ koncila odbocenim vlevo a zatsténim do Nachodské
ulice. V projektu navrzeny spojovaci oblouk vpravo (smérem k Soukennému namésti) byl postaven az roku 1956 pro
obraceni prototypu T II a okamzité po skonceni jeho zkousek byl demontovan.

Trat’ na své cest¢ piekondva vyrazny predél Nové Rudy, na némz dosahuje nadmotské vysky 426 m. Odtud
sjizdi na kone¢nou stanici, jejiz pivodni vyska ¢inila 352,42 m. Maximalni sklon 65 %o lezi pted kifZenim
s Jabloneckou ulici (ve sméru stani¢eni klesani).

Tehdejsi kolejové usporadani vyznamné komplikovalo manipula¢ni jizdy mezi novou trati a vozovnou. ,,S6lo*
vozy musely vyjet az do vyusténi trati od Rizodolu I u radnice, soupravy s vleky couvaly z tehdejstho Gottwaldova
namésti do Prazské a odtud po ,,spravné* koleji odjizdély do vozovny (z Nachodské ulice bylo mozno vjet na ob¢ koleje
trati k Lidovym sadiim).

Plvodni stavebni uspofddani umoZnovalo provoz v intervalu 15 minut. V Jablonci se (zfejmé azZ po dokonceni
celé trati) k obraceni pouZzival objezd ulicemi Budovatelti, U zeleného stromu, Prazskd, Sadova a Leninova (PoStovni),
v Liberci se ,.kuplovalo® v koncové vyhybné.

Brzy po zahdjeni provozu byly zavedeny zastivky Ustav socidlni péce a U lomu.

Aby bylo mozno posilit provoz v useku Liberec — Vratislavice, byly na jafe roku 1966 ziizeny nové vyhybny
Liberec — Textilana a Vratislavice — Lékarna (km 8,573 — 8,669). Od zéii 1963 do zavedeni linky 5 jezdily ve Spickach
druhé dily v dseku Fiignerova — U lomu (,,taxiky*, zpravidla vozy typu L-D2).

Pro obraceni souprav s vleky i stile ¢astéji nasazovanych vozu fady T byl roku 1970 zfizen pied ptivodni kon-
covou vyhybnou trojtihelnik (slepé rameno bylo vysunuto smérem k jihu, koncilo u byvalé tovarny). O rok pozdéji byl
zru$en pivodni spojovaci oblouk na zbytek trati Soukenné ndmésti — Rochlice a zfizena spojka do zastavky Gottwaldo-
vo namésti na trati Nadrazi — Lidové sady. Provisorium, prochazejici pfimo nastupnim ostrivkem zastavky, vydrzelo
vice nez dv¢ desitky let.

Trvale se zhorSujici stav trati vyvolal nutnost jeji generdlni opravy. Ta zacala zastavenim provozu v tseku
Jablonec n. N. — Prose¢ MNV. V blizkosti této zastavky byl zfizen pro otdceni souprav trojuhelnik (smérem k Liberci,
v km 5,2 — 5,3). Jeho slepa vétev byla vysunutd k Nise, soupravy musely mezi nim a koncovou zastavkou pied odjez-
dem i po pifjezdu couvat (27. 3. 1972).

Zbyly tusek trati byl uzavien pro osobni dopravu s vecernim zatazenim dne 1. 4. 1973.

Rekonstrukce postupovala velmi zdlouhaveé: prvni usek (Liberec — Vratislavice) byl pro osobni dopravu ote-
vien 4. 1. 1976 (kolaudace 30. 12. 1975). Cela opravena trat’ byla v pravidelném provozu od 29. 12. 1976.

Rekonstrukce byla kromé zdlouhavosti provazena také fadou velmi diskutabilnich ,,ispornych* opatieni. Prak-
ticky se nedotkla tseku Fiignerova — most pres Harcovsky potok u Textilany v Liberci a Dolni nddrazi — Leninova (Pos-
tovni) v Jablonci. Zanikly dsek v km 0,000 — 0,398, zbytek stavebni trati Jablonec — Rychnov v Prazské ulici, cela sta-
vebni trat’ v Sadové a vétSina ze zbyvajictho useku stavebni traté Postovni budova — Jablonec nddrazi. Misto obratisté,
tvofeného do roku 1972 témito useky, které zajiStovalo tramvaji piimé napojeni na autobusové linky v Jablonci
a pfiznivou dochdzkovou vzdélenost do centra mésta, byla zfizena smycka v Pasifské ulici (¢i spiSe na jejim byvalém
misté: prakticky celd ulice byla demoloviana), kterd lezi na samém okraji centra mésta a je velmi obtiZn¢ dostupna
z linek MHD v Jablonci (TyrSovy sady). Trat' rovnéZ nebyla i pies vyrazné zvyseni jizdnich rychlosti a zkraceni inter-
valu vybavena Zadnym zabezpeCovacim zafizenim, coZ se negativné projevilo fadou nehod se zavaznymi dusledky,
které se na ni behem 15 let po opétovném uvedeni do provozu staly.

Nov¢ byly ziizeny vyhybny Prose¢ $kola (km 5,762 — 5,860, odstavna kolej smérem k Liberci) a Zelené tdoli
(km 2,788 — 2,789). Na celé trati tak bylo mozno vzhledem ke zkraceni jizdnich dob zavést interval 6 minut. Této moz-
nosti se vSak vyuzivalo pouze v useku Liberec — Vratislavice. Vznikly tfi nové smycky: Fiignerova (vychodné od pu-
vodni vyhybny, s vyuZzitim trojihelniku z roku 1970), Vratislavice (u stanice Vratislavice vyhybna, km odboceni 7,245)
a vySe zminénd smycka v Jablonci. Modernisovano bylo trak¢éni napdjeni, mimoméstské useky byly vybaveny troleji
s napinanym fetézovkovym zavésem.

Svrsek byl proveden vétSinou jako otevieny, zlabkové kolejnice byly uloZeny na pii¢nych betonovych praz-
cich, uloZenych do stérkového loZe. Vyjimku predstavovaly useky v zdstavbeé a tsek Textilana — U lomu se zabetono-
vanymi prazci. Toto feSeni bylo od pocatku kontroversni vzhledem ke zvySené hlukové exposici okrajovych domi
sidlist¢ Kralav Haj.

Provoz na obnovené trati postihovaly rizné problémy. Prvni dlouhodobé pieruseni provozu v tseku Vratislavi-
ce — Jablonec si ve dnech 9. 7. — 30. 10. 1978 vynutila rekonstrukce inZenyrskych siti v Liberecké ulici v Jablonci (ne-
rekonstruovany usek). Dalsi pferuseni bylo zptisobeno daleko spektakularnéjsi udalosti: 24. 1. 1979 se béhem staveb-
nich tprav zfitila budova Textilany, ktera pifmo sousedila s tramvajovou trati v ulici Na bidé. Usek Liberec — Vratisla-
vice byl mimo provoz do 26. 3. téhoz roku, tramvaje ,,uvéznéné* na zbylém tseku udrZzovaly provoz navazujici na na-
hradn{ autobusovou dopravu.

O prazdninach 1984 a 1988 se strojni podbijeckou Plasser & Theurer, zapijcenou od tehdejsiho DP Bratislava
provadéla udrzba svrsku. Provoz byl vZdy na opravovaném tseku nahrazen autobusy.
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Od 10. 10. 1988 byl dlouhodobé zastaven provoz v useku Vratislavice — Jablonec. Zacala totiZ konec¢n¢ oprava
méstského tseku v Jablonci a zpocatku nebylo u dolniho nddrazi ziizeno obratisté. AZ v prosinci byl postaven trojihel-
nik vychodné od Tovarni ulice, jehoZ slepé rameno vybihalo smérem k Rynovicim a ndhradni dopravu bylo mozno
omezit pouze na usek Dolni nddrazi — Jablonec n. N. (Pasitska). Trat’ byla v celém tseku pfesunuta na zvlastni téleso na
levé strané ulic Liberecké a Budovateltl, za kiiZovatkou u 1azni byla celd Site Leninovy (PosStovni) ulice zabrdna oblou-
kem tramvaje a rozSifenymi chodniky, coZ prakticky znemoznilo jakoukoli snahu o piibliZzeni jabloneckych autobust
k tramvajové smycce. Svrsek byl proveden z velkoploSnych betonovych panelti a blokovych kolejnic (,,BKV*). Provoz
tramvaji byl obnoven 17. 12. 1989.

V té dobé jiz nekolik let stav traté neumozioval dodrzovani tratovych rychlosti z doby po rekonstrukci. Ke
zpomalovani pfispél i staly tlak na sniZeni hluku v iseku Textilana — U lomu. Tento stav vedl k ndvratu k ptivodnimu
intervalu 15 minut (v dseku Liberec — Vratislavice 7,5 minuty). Bezpecnost provozu se vyrazn¢ zvysila zfizenim zabez-
pecovaciho zafizeni roku 1993.

Mezi 22. 4. a 14. 11. 1995 byla zcela prestavéna pivodni konecnd ve Fiignerove ulici i smycka, ziizend roku
1975. Tento tsek se stal ve své vétSin€ soucasti rekonstruované ,,méstské trati* (byla sem pieloZena ¢ést stavebni traté
Nadrazi — Lidové sady). Pro ,,mé&stské* linky byla zfizena pfiblizné¢ ve vychodni ¢asti nékdejsi vyhybny nova zastavka
Fiignerova. Nova smycka linek 5 a 11 byla ziizena v poloze ptivodni, je vSak vybavena pfedjizdnou kolejf a jeji severni
¢ast (v prodlouZeni ,,méstské* trati) podjiZdi stfed budovy terminadlu MHD.

Dalsi vétsi rekonstrukeni akef spojenou s vylukou provozu byla oprava mostti v Proseci a Zeleném udoli (12. 5.
—29. 6. 1997), behem niz byly provedeny opravy v dalSich usecich traté.

0d 26. 8. 1998 je stavebni trat’ Jablonec — Liberec posledni vyluéné tizkorozchodnou tramvajovou trati v Ceské
republice.

V obdobi 1. 7. — 18. 7. 1999 byl opraven a ¢astecné pieloZen usek Fiignerova — most pfes Harcovsky potok
(v€etné vymény tohoto mostu) a prodlouzena vyhybna Textilana. Doslo i k vymeéné koleji v ¢asti Tanvaldské ulice ve
Vratislavicich a v Proseci. Ve stejném roce byla obnovena zastavka u ménirny v Zeleném udoli (,,M¢énirna“).

Od 24. 6. do 21. 8. 2000 doslo k rekonstrukcei iseku U lomu — Novd Ruda, pfi které byly provedeny upravy,
které v budoucnu umozni jeho zdvojkolejnéni a zménu rozchodu: téleso bylo rozsiteno na dvojkolejny profil, svrsek byl
proveden z hlavovych kolejnic s opornicemi (naplocho poloZené hlavové kolejnice). Vyhybna Nova Ruda byla pro-
dlouzena pies piejezd se silnici (proveden jako tiikolejnicovy pro oba rozchody v obou kolejich). Byly vyrovnany i
smeérové oblouky.

Pro optimalisaci kiizovani byla na podzim 2001 zfizena nova vyhybna Prosec¢ posta (dfive MNV), vyhybny
Prosec $kola a Zelené udoli zlstaly zachovany, i kdyZ se pro pravidelné ktiZovani nepouZzivaji.

Dal3f vyluka na trati byla zptisobena vystavbou nadjezdu nad novou silnici I/14 mezi zastdvkami Ustav social-
ni péce a Pivovar. Prob&hla 1. 7. — 26. 8. 2006 v tiseku Ustav socidlni péte — Jablonec s tim, Ze na kritkém provozova-
ném useku jezdila linka P, na niZ provoz zajistovaly dvé dvojice vozii T 2R, spfazenych zddémi k sobé. Na dvou mis-
tech traté ve vychodni ¢asti Vratislavic byl pfitom obnoven svrsek s vyuZitim ocelovych prazca ,,Y*.

Do roku 2021 probéhly dalsi upravy, které sméfovaly ke zdvoukolejnéni useku Vratislavice 1ékarna — Liberec
a pfechodu na rozchod 1435 mm. Provoz na rozchodu 1000 mm byl zastaven 18. 7. 2021 zahdjenim dalsi rekonstrukce.

9. spojovaci koleje Janska — Svédska — Nachodska

zahajeni provozu  30. 11. 1959

stavebni délka 0,300 km (soucet jednokolejnych tsekii a os dvojkolejnych useki)
provozni délka 0,300 km

puivodni provedeni c¢asteéné dvoukolejné spojovaci koleje

nejvétsi sklon 67,14 %o na vjezdu ze Svédské do Nachodské ulice

Pro lepsi napojenf traté z Jablonce na vozovnu a sjednoceni zastdvek méstskych linek na Gottwaldové ndmeésti
byl vletech 1957-59 ziizen spojovaci tsek ve Svédské ulici s oboustrannym napojenim na Stalinovu (1. méje)
a Nachodskou ulici. Spole¢ny projekt pro tuto stavebni akei s tpravou kiiZzovatky Rybni¢ek bohuZel trpi zdsadni vadou
— nelze urcit pfesnd napojeni novych dsektl na okolni traté. Spojovaci koleje byly oznaceny pismeny:

kolej smér délka | polomér poznamka

(m) (m)

E | Nadrazi — Rochlice 163 30,25 | prvni oblouk Stalinova — Svédsk4, druhy oblouk Svédskd — Nachod-
skd, od Stalinovy po konec koleje ,,F* jednosmérnd, ddle obousmérnd

F |Svédskd — Nadrazi 87 35 z koleje ,E“ odbocovala za odbocenim koleji ,,G* a,H* smérem
k nadrazi
G | Svédskd — Néachodskad | 47 20 obousmérna kolej mezi trati Gottwaldovo ndmésti — Rochlice
(smér Fiignerova) a spojkou ve Svédské
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H |Svédskd — Gottwal-| 94 20 jednosmérna spojovaci kolej, prvni oblouk z Nachodské ke Stalinové
dovo ndmésti na spojku vzniklou demolici domtl, druhy ze spojky do Stalinovy

I | Gottwaldovo namésti| 86 20, 25 |jednosmémnd spojovaci kolej, prvni oblouk ze Stalinovy smérem na
— Svédska spojku vzniklou demolici domtl, druhy ze spojky do Nachodské

Koleje ,,H, ,,I a koncovy oblouk koleje ,,E* slouzily v obdobi 30. 11. 1959 — 31. 10. 1960 pravidelnym vla-
ktim linky 2, ostatn{ ¢asti kolejist¢ pro manipulacni jizdy vozidel na linku 11, béhem dopoledniho sedla kolej ,,F* pro

odstavovani vleki. Po zastaveni provozu linky 2 zanikla zavérecnd ¢ast koleje ,,E*, ostatni Casti traté se pouzivaly pro
manipulacni jizdy a odstavovani vozi do své likvidace v rdmci stavby obchodniho domu Jestéd (Tesco) roku 1971.

B. Naékladni vlecky

Na sklonku roku 1944 byla ziizena kratka vlecka k mlékarné v Zitavské ulici. Odbo&ovala z trati Nadrazi — Zi-
tavska tfida levou zpétnou vyhybkou. Od 12. 2. 1945 sem zajiZd¢l upraveny motorovy vuz 20. Vlecka fungovala zfejmé
do poloviny roku 1945, odboc¢na vyhybka byla demontovana 13. 8. 1946. Dosud se nepodatilo nalézt dokumentaci
délky a podélného profilu vlecky.

V prosinci 1946 byl schvalen projekt vlecky ke skladisti vrchni stavby na tehdejsi Rochlické ulice (Dr. Milady
Horakové). Méla odbocovat v km 0,930 trati Soukenné namésti — Rochlice u domu organisacniho ¢isla 37 pravou vy-
hybkou, kiizit ulici a vjizdét do aredlu vrchni stavby. V km 0,041 méla byt umisténa vyhybka odbocné levé koleje délky
33 m. Hlavni kolej méla konc¢it v km 0,077. Jako piiprava na stavbu vlecky byla demontovana vyhybka z trojihelniku u
vozovny. Neni pravdépodobné, Ze doslo k realisaci.

Napdjeni tramvajovych trati

Plvodné zajistovala vyrobu stejnosmérného proudu o napéti 550 V dvé soustroji parni stroj — dynamo
o vykonu po 170 PS/110 kW (vyrabéné napéti 600 V) umisténd v elektrarné v Romheldové (Tatranské) ulici (dnes aredl
SCE). Pro vyrovnavani odbérovych $pi¢ek slouzila akumuldtorové baterie o kapacité 290 Ah. Pro napijeni rochlické
trati bylo zfizeno vedeni dne$ni Kladenskou ulici (nadzemn{) a po svahu pod dne$ni Nachodskou (podzemni). Zihy
nato bylo instalovéno tfeti soustroji o vykonu 275 kW.

Hanychovskou trat’ napdjelo vedeni, zaudsténé v jejim km 3,170.

Trolej o prifezu 50 mm? se zavéovala na ocelové sloupy &i zdvésy na zdich budov. Pro sniZeni nap&tovych
ztrat byla od km 2,070 smérem na kone¢nou v Hanychové zdvojena.

Béhem I. svétové vélky doslo k ndhradé médéné troleje ve vyhybnach, vozovné a na trati Soukenné namésti —
Rochlice ocelovou®.

Od zfizeni prespolni elektrarny v Andélské Hofe se vyroba proudu v méstské elektrarné postupné omezovala.
Roku 1920 doslo k prodeji kotll, ¢imZ se zfejmé pavodni aredl definitivné zménil na transformovnu, ménirnu
arozvodnu. V roce 1925 je doloZena existence péti rota¢nich usmérnovact o celkovém vykonu 1 880 kW, které vSak
kromé tramvaji zdsobovaly také sit’ stejnosmérnych domovnich a osvétlovacich rozvodu. V prabéhu tohoto roku zanikla
ndrazova baterie.

Dne 20. 2. 1926 v elektrarné spustili motorgenerator o vykonu 800 kW z produkce BBC urc¢eny vyhradné pro
tramvaj, roku 1932 nahrazeny rtutovym agregatem. O ctyfi roky pozdéji dodala AEG novy rozvadéc.

Od 5. 4. 1938 fungovala ménirna Horni Hanychov (u vyhybny Walhalla — Spalenist¢). Dalsi posilu pro napédje-
ni trati znamenala ménirna Rochlice, zprovoznéna 19. 5. 1944.

{13

Parametry ,,rtutové”™ generace méniren zachycuje pasport podnikti mistnitho hospodarstvi z roku 1954:

Tatranskd: vykon 356 kW, rtutovy usmériiovac 995 A,
Hanychov: vykon 240 kW, rtutovy usmériiovac 400 A,
Rochlice: vykon 240 kW, rtutovy usmériiovac 400 A.

Vsechny ménirny byly vzdjemné propojeny, celkem bylo v siti 14 napdjecich bodi. K neseni vrchniho vedeni
na ,,mestskych* tratich tehdy slouZilo kromé rtzic ve zdech doma 572 sloupd, z toho 447 ocelovych, 124 miiZovych
a jeden dfevény.

Meénirna Rochlice zanikla spolu s pfilehlou tramvajovou trati roku 1960. Vzhledem k vedeni trati od Jablonce
mimo Rochlici byla roku 1954 ziizena ménirna Nova Ruda se rtutovym usmériiovacem 500 A, roku 1959 opatfena
zéloznim agregatem z Plzné.

Napdjeci soustava se ukdzala jako naprosto nedostacujici pro provoz vozu fady ,,T*. Proto zacala jeji postupnd
rekonstrukce (1961-63 ignitronové usmérnovace URA 652 v Tatranské), prerusend roku 1965 piipisem ministerstva

5 Roku 1916 bylo vyménéno celkem 2 460 m, zdména si vynutila dplny pfechod na lyrové sbérace.
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dopravy, které argumentovalo chystanym zastavenim tramvajového provozu. I piesto bylo nutno napdjeni zesilit. Od
konce roku 1966 do konce 80. let k tomu slouzila pojizdnd provisorni ménirna v Dolnim Hanychové.

V 60. letech nahradila ptivodni jabloneckou ménirnu Brandl (viz dil Jablonec nad Nisou) a ménirnu Vratisla-
vice z roku 1954, které napdjely i vychodni ¢ast meziméstské trati novd ménirna Brandl (dnes Zelené tidol{), posledni
velkd ,tramvajova® investice jabloneckého dopravniho podniku (zkuSebni provoz od roku 1962) se rtutovy-
mi usmériovaci vykonu 1200 + 1 500 A. Pfi rekonstrukci trati ziskala polovodicovou technologii. V roce 1965 byla
v souvislosti s pfipravou provozu linky 5 novym ignitronovym usmérmovacem vybavena ménirna Nova Ruda.

Konec¢né v 80. letech kontejnerové polovodi¢ové ménirny nahradily kapacity v Dolnim Hanychové (v poloze
puvodni pojizdné ménirny z roku 1966) a na Nové Rudé (nova ménirna Vratislavice Silo). Roku 1993 byla zprovoznéna
nova ménirna Stfed a centralni ovladani napdjeci sité v Tatranské ulici, coZ vedlo k opusténi pivodniho objektu elek-
trérny.

Puvodni prosté vrchni vedeni se od roku 1976 (rekonstrukce jablonecké trati) postupné zménilo na napinané
s nosnym lanem, Liberec m4 dnes nejvyssi podil tohoto progresivniho systému ze viech tramvajovych provozi v CR.

Od roku 1975 je liberecky dopravni podnik prvnim provozovatelem MHD v tehdejsim Ceskoslovensku, ktery
disponuje dalkovym ovladanim vSech trakénich méniren. Od téhoZ roku funguje i radiovd komunikac¢ni sit’ mezi dispe-
Cery a jednotlivymi vozidly, kterd nahradila ptivodni tratové telefony. Ty existovaly od poc¢atku provozu s tim, Ze roku
1957 probéhla obnova jejich sité.

Vozovny

Pivodni vozovna

Jako technicka zdkladna slouZila od zahdjeni provozu hala, umisténd v aredlu elektrarny v Romheldové (Ta-
transké) ulici (dnes aredl SCE). Jednalo se o jednoduchou stavbu o rozmérech 32,85 x 14,70 m opatfenou &tyimi viezdy
na zdpadni strané (ve sméru od ulice). Z celkové délky zabirala 23,30 m pifedni ¢ast pro odstavovani vozi, zadni Cast
byla rozdélena naptl mezi truhlarnu (kam pokracovala mate¢na kolej, opatfend zde montdZnim kanalem o délce 8,5 m)
a zamecnickou dilnu.

Pohyb vozli z mate¢né koleje na tfi zbyvajici umoznovala pfesuvna, umisténa pred vjezdovymi vraty. Pod nej-
jiZn&jsi z nich byl umistén dalsi montdzni kanal o délce cca 12 m.

Kapacita haly (nejvyse 16 vozl) brzy pfestala stacit naristajicimu parku. Roku 1899 byla proto prodlouZena
presuvna jiznim smérem (k dneSni MrStikov¢) az k hranici aredlu a na jejim konci byly vyvedeny dvé protismérné kole-
je. Jedna vedla vychodnim smérem (ke dnesni Dévinské ulici) a dstila do jednokolejné haly dilen (dlouhych jako pu-
vodni hala cca 33 m). Proti ni (tedy smérem k dnes$ni Tatranské) vychazela kolej do kolny na vle¢né vozy, pfisazené
ziejmeé roku 1901 rovnéz k ohradni zdi. Rozméry polodfevéné stavby Cinily 23,75 x 3,15 m, volna vyska 3,5 m. Je
otazkou, zda byly tyto koleje viibec opatieny troleji.

Nova vozovna

Situace s udrzbou parku vyvoldvala nutnost radikdlniho feSeni. Aredl elektrarny neumoZzioval potfebné rozsi-
fen{ kapacity, ktera byla jiz zcela vyuZita (i po zfizeni kolny nepiesahovala jeji celkova kapacita 16 motorovych a Ctyfi
vle¢né vozy, v roce 1906 ¢inil stav 20 motorovych a 7 vlecnych vozl osobni dopravy). Pfipravovana stavba trati do
Hanychova byla impulsem ke stavbé nové vozovny.

Jeji vystavba zapocala roku 1907, stavebni prace byly podle dochovaného stavebniho deniku dokonceny 4. 11.
nésledujiciho roku, dfednf{ revisi prosla dne 28. 5. 1910 (uzivala se jiZ po ukonceni stavby). Jako stavenist¢ byl vybran
méstsky pozemek v sousedstvi plynarny v Bauerové (Nitranské) ulici. Byla sem prodlouZena manipulacni trat’ Romhel-
dovou ulici, kterd se za obloukem do Bauerovy délila levou vyhybkou. Piimym smérem pokracovala matecna kolej
dilenské casti:

*  prvni kolej prochdzela lakovnou do truhlarny (v hale pfiblizné 26 m)
*  druhd kolej slouZila pro vstup do lakovny (v hale pfiblizn€¢ 10 m)
» tieti a Ctvrtd kolej vedla do dilen (v hale cca po 30 m)

Odstavna hala se tfemi kolejemi byla vice nez 100 m dlouhd (zadni Celo bylo skosené, proto kazda kolej méla
jinou délku).

Roku 1913 byla pfistavéna vychodnim smérem dalsi tifkolejna hala o rozmérech 52 x 11 m pro odstavovani
vozl o délce koleji priblizn¢ 50 m.

Roku 1936 byl zfizen mezi kusou koleji na konci harfy a 5. koleji vozovny vratny trojihelnik pro obraceni
souprav, zlikvidovany v pribéhu roku 1946 (4. 3. — 17. 6)
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V dubnu 1947 byla prodlouzena normalné rozchodna vlecka ze Zst. Liberec dolni nadrazi (ndkladni stanice
byvalé RGTE u Nisy) od tehdejSich Pradelen hedvabi (pozdéji Hedva, dnes zabavni centrum Babylon) k plyndrné.
Vznikla tak moznost piimé dopravy tramvaji do aredlu vozovny.

Dne 7. 11. 1965 byla zprovoznéna smycka ve vozovné (proti ¢tvrté hale smérem k Mrstikové ulici). Rekon-
strukce harfy a vrchniho vedeni na nadvoif vedla v 1ét¢ 1969 k nékolikadenni uplné vyluce vozovny. Pocatkem 70. let
byla prodlouZena c¢tvrtd hala o ¢ast s montdaznimi kandly a vznikla slepd kolej v ose Mrstikovy ulice (od Tatranské,
kolaudace 29. 1. 1973, slouzila zejména vozidlim pro rekonstrukci traté Jablonec — Liberec). U vjezdu do vozovny byla
postavena pocdtkem 80. let hala podiroviiového soustruhu obruci kol (,BETA*), kterd se vSak ke svému tcelu praktic-
ky nepouzivala a po necelych 10 letech byla demolovana v rdmci uvolnéni Gzemi pro stavbu silni¢niho tunelu.

Na ploSe byvalé plynarny byla po roce 1985 zahdjena stavba novych hal vrchni stavby a tézké tdrzby, kterd se
vlekla fadu let. V roce 1985 vznikl mezi nddvoiim vozovny a parc¢ikem mezi Nitranskou a Mrstikovou ulici panelacek,
ve kterém sidl{ feditelstvi podniku.

Rasantni pfestavba vozovny zacala roku 1994 v souvislosti s ipravami trati na rozchod 1 435 mm. Nejprve
smycku nahradil trojihelnik u vjezdu z Tatranské ulice, poté bylo celé tizemi mezi harfou vozovny a Mrstikovou ulici
vyklizeno (demolicemi ptivodn¢ tovarnich a obytnych budov, které dopravni podnik postupné ziskal po roce 1952) a do
roku 1998 zde byla ziizena prijezdnd hala denni ddrzby. Pivodni haly byly poté postupné rekonstruovany, ¢dst z nich
uz byla vybavena pouze kolejemi ,,normalniho* rozchodu.
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Vozovy park

Liberecké tramvaje byly ptivodné cislovany postupné podle data dodani bez ohledu na kategorii vozu. Tato
praxe vSak byla opusténa dva roky po zahdjeni provozu pievedenim vleku 10 na nové ¢islo 30. Motorové vozy déle
vzestupné obsazovaly sérii 1 — 29, vleky od 30 vyse. Rozsifovani parku motorovych vozil zpisobilo roku 1914 duplicit-
ni obsazeni ¢isel 30 a 31, které odstranilo az piesunuti vlekll na novou sérii od ¢isla 40 vySe (1928). Likvidace nejstar-
Sich vlekti uvolnila i patou desitku pro motoraky, druhd generace vleku nesla ¢isla od 51 vyse.

Od roku 1921 se zacala obsazovat podruhé nejnizsi ¢isla motorovych vozl. Tento postup byl pak pouZit vice-
krét, takZe fada ¢isel v prvnich desitkdch nakonec obsadilo postupné az Sest riznych motorovych vozii (obcas opét
soub&zné).

Po 1II. svétové vélce (v 60. letech) probéhla dvé velka piecislovani, z nichZ Zadné nebylo zcela dokonceno. N¢-
ktera c¢isla tak byla béhem jediného roku obsazena dvéma riznymi vozy (motorovym a vlecnym), vétSina vozi byla
pfeznacena. Pomérné ,,nevazany™ piistup k oznacovani vozi se projevil opét v poloviné 80. let, kdy bylo mozno ve
vozovné spatfit dva vozy téhoZ evidencniho cisla. Tento ,,systém* nemd v jiném uzkorozchodném provozu na tzemf
dnesni CR obdobu.

Motorové vozy osobni dopravy

Béhem let 1897 — 1970 pfislo do Liberce celkem 77 dvoundpravovych motorovych vozii osobni dopravy.
Z nich 60 bylo ziskano nakupem od vyrobet, 17 pievzato z jinych mést severnich Cech (Jablonec n. N., Usti n. L.).

Kromé vozi, které se staly jakymkoli zptisobem vlastnictvim provozovatele tramvaji v Liberci, jezdily zde ro-
ku 1906 na ,,vystavni“ lince jablonecké motordky evidencnich ¢isel 2, 18 a 19 (viz podkapitolu Popis stavebnich trati
a dil Jablonec nad Nisou).

Prvni prototyp ¢tyfndpravového vozu T II na rozchodu 1 000 mm byl na lince do Jablonce nad Nisou do¢asné
nasazen roku 19576,

Sériové dodavky ,,técek* zacaly na pfelomu let 1959-60. Celkem na ,,uzky* rozchod pfislo 102 vozi, z toho 74
novych a 28 pouzitych (z Usti nad Labem, Ostravy, Prahy a Mostu). Cést vozii byla od roku 1998 ,,pfezouvdna“ na
podvozky rozchodu 1 435 mm pro provoz na piestavéné ,,mestské trati“. Aktudlni stav motorovych vozli osobni dopra-
vy pro rozchod 1 000 mm ¢inf 24 tramvaji (bfezen 2007).

Ve zkusebnim provozu bez cestujicich jezdil roku 1972 (TBZ 13. 1.) v Liberci prototyp kloubového vozu K1
z roku 1964, upraveny na pfelomu 60. a 70. let na ctyfnapravovy s propojenim podvozkt (funkéni vzorek pro pozdéjsi
typ KT4, dodavany do tehdejsiho Sovétského svazu, Némecké demokratické republiky a Jugoslavie). S témito vozy (se
Sitkou skifn€ 2 500 mm) se pocitalo pro rekonstruovanou trat’ Jablonec — Liberec.

Pro odzkouseni vlivu nové elektrické vyzbroje jezdil roku 1993 v Liberci prazsky viz T3M evidenéni ¢islo
8106 s podvozky rozchodu 1 000 mm.

typova skupina ,,L.-A*
Typova skupina zahrnuje tfi doddvky motorovych vozii z po¢atkti provozu.

typ ”L_Al“

Tramvajovou dopravu zahdjilo osm malych motorovych vozi, vyrobenych ve Styrském Hradci. Piisly na po-
sledni chvili: TPZ péti z nich pfedchazela jen o 12 dnf oficidlnimu zahdjeni provozu (1 — 4, 7), zbylé tfi se ji podrobily
az 9. 9. 1897. Vozy mély lehké podvozky systému Schuckert s ramy z ocelovych profilti. Pojezd byl opatfen ochranou
proti prejeti: z boku ho kryly ocelové profily tvaru I, smérem k ¢eltim Sipovité zdbrany z prken.

Jednoducha dfevénd skiin méla zcela oteviené ploSiny. Vstup na né umoznovaly dva schiidky, vchody kryla
miiZova dvitka. Po obou stranach byly plechy kryjici boky ploSin vybrany, ¢imzZ se vytvofil prostor pro svislé pfidrzné
tyée. Cela byla plochd, pouze v rozich zaoblena. Do oddilu vedly jednokiidlé posuvné dvefe v ose vozu, po obou stra-
néach prepazky bylo umisténo obdélné okno. Na kazdém boku oddilu bylo nad podélnou dievénou lavici pét spoustécich
oken v difevéném ramu. Pod okny se bocnice smérem dolti zuZovaly. PodéIné lavice poskytovaly celkem 16 mist
k sezeni, na ploSindch mohlo stét Sest (vpredu) a sedm (vzadu) cestujicich.

Stfecha byla nad oddilem opatfena vétracim nastieskem se dvéma miiZovymi ventilackami na celech a deseti
vyklopnymi okénky na kazdém boku. Na néstfesku spocival nosi¢ tyc¢ového sbérace proudu.

Skiin byla zevné oplechovand, natfend vagénovou zeleni se zlatymi linkami. Pod liStou, kryjici projmuti boc-
nic, byl umistén ndpis ,,REICHENBERGER STRASSENBAHN® (=Liberecka pouli¢ni drdha), pferuseny pod prostfed-
nim oknem méstskym znakem v ozdobném rdmu a oznaCenim ¢isla vozu v tvaru N° (pfed znakem) X (za znakem).
Velka ¢islice evidencniho ¢isla byla umisténa v podélné ose vozu na horni ¢asti poprsnice Cela.

Nad prostiednim oknem boku a nad ¢ely vétraciho néastfesku byly umistény tabule linkové orientace.

6 Viiz evidenéni &islo 6002 z Prahy, pfedén do Bratislavy, odkud se vratil do podnikového musea v Praze
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Elektrickou vyzbroj dodala norimberska firma Schuckert. Pivodni motory typu AB mély velmi maly vykon (2
x 8 kW). Odporniky lezely pod podlahou. Vozy byly kromé elektrodynamické brzdy vystrojeny brzdou rucni, vedle
jejiz kliky byla umisténa i ndsypka piskovace. Kontroléry mély 3 + 3/5 stupiit. Prazdny vz veetné elektrické vyzbroje
vazil 6 500 kg.

Osvétleni zpocétku zajist'ovaly petrolejové lampy, oddily nebyly vytapény. Vngjsi reflektory se montovaly az
po roce 1910.

Druhé dodavka téhoZ typu dorazila do Liberce ptfed zahdjenim dopravy do Rochlice (vozy 10 — 13, TPZ dne 3.
8. 1899). Od prvnich osmi se liila pouze od pocédtku pouzitymi motory o vyS$sim vykonu (2 x 12 kW).

typ ”L_AZ“

Na pfelomu let 1898-99 pfisel do Liberce t€zsi a vykonnéjsi vuz, jehoZ skiiii odpovidala pfedchozimu typu.
Obdrzel ¢islo 9, TPZ absolvoval 23. 2. 1899 (spolu s vlekem evidenéni ¢islo 10). Celkovou vyrazné vyssi hmotnost (8
360 kg) ztejme zpusobilo pouZiti podvozku s masivnéj$im rdmem. Viz byl osazen elektrickym osvétlenim pied rokem
1906. Vykon jeho motort ¢inil 2 x 15,2 kW.

Vyroéni zprava za rok 1900 se uvadi nasledujici idaje o vykonech motort:

- Ctyfi motoraky s motory AB 55 o vykonu po 8 kW
- Ctyfi motoraky s motory AB 55 o vykonu po 12 kW
- pét motordki s motory AB 66 o vykonu po 16,7 kW

Roku 1901 byly na vozy typt ,,L-Al, 2% dosazeny nové kontroléry RSP 102, které umoziiovaly solenoidové
brzdéni vleku. Pfi jizdé na oba motory dovolovaly vyuziti vSech Sesti jizdnich stupiii obéma sméry a elektrodynamické
brzdy, pfi jizd€ na jeden motor (pouze vpied) bylo mozno fadit jen tfi sériové jizdni stupné, brzdit pak jen ru¢né. Dale
pokragovala obména nejslabsich motord’.

Roku 1903 byla povolena tprava ochranného zafizeni proti ptejeti na vSech tfindcti vozech.

Dne 4. 8. 1904 schvalila generdlni inspekce dokumentaci ¢astecného zakryti plosin. Bylo provedeno podobné
jako u vozu 14, celni zaskleni vSak pfesahovalo pfes ptvodni linii ¢ela (prostor pro kliku ru¢ni brzdy) a lisil se tvar
oken (ostré hrany). Uprava se fakticky uskute¢nila v nékolika ndsledujicich letech.

Vsech 13 vozi typt ,,L-A1% a,,L.-A2¢ bylo roku 1907 vybaveno elektrickym topenim. Podle navrhu, schva-
leného dne 7. 9. 1912, mély na né byt dosazeny piskovace podle patentu Tobisch.

V roce 1914 byly misto ty¢ovych sbéraci namontovany lyry. Vozy 10 — 13 dostaly motory AB o vykonu 2 x
25 kW. Pfitom doslo k opravée elektrické vyzbroje a pfemisténi odport na stfechu (vozy 12 a 13 roku 1914, vz 11 roku
1915, viz 10 roku 1921).

Od roku 1913 se vozy 1 — 10, 12 a 13 postupné¢ ménily na vle¢né. Jako prvni byl takto upraven viiz 9 s t€Zsim
podvozkem.

Jedinym vozem typu ,,L.—A1¢, ktery tento osud nepostihl, byl motordk 11. Roku 1924 byl upraven na brus (ja-
ko sluzebni nenesl zZadné ¢islo): kromé osazeni brusnym zafizenim bylo odstranéno zaskleni plosin, natér zménén na
celoSedy a jako prvni v Liberci byl osazen pantografem. Zanikl po pozaru vozovny roku 1939 (viz téz vozy 9/11, 9/11I).

typ ,,L—A3“

Posledni vz typové skupiny ,,L.—-A* piiSel s polouzavienymi plosinami (v rovné ¢asti Cela tfi uzka okna, na
zeSikmenych po jednom Sir§im) a vyrazné delSim rozvorem ndprav. Obdrzel ¢islo 14 a do provozu byl zafazen po TPZ
dne 19. 4. 1901. Proti pfedchozim voztim byl mirn¢ delsi. Napravy byly odpruzeny pouze listovymi pruzinami. Dodava-
telé, vnitini uspofddani oddilu a pocet mist byl shodny s predchozimi typy, liSil se vykon motort, volnoosy pojezd
a provedeni ochranného ramu proti prejeti tvofeny po celém obvodu prkny.

Osvétleni vozu bylo elektrické (ziejmé vSak ne od pocatku), do roku 1907 byl vytapén kamny na pevné palivo.
V tomto roce bylo zavedeno elektrické topeni. Dne 7. 9. 1912 byl schvéalen navrh na dosazeni piskovact podle patentu
Tobisch.

Roku 1914 dostal lyrovy sbéra¢ proudu. V roce 1924 prosel vyménou motord, odpory byly pfemistény na stie-
chu a vozova skiin celkové opravena. V osobni dopravé slouzil nejdéle ze své typové skupiny: roku 1938 se zménil na
taha¢ pluhu, o rok pozdé&ji do néj bylo namontovano brusné zaiizeni z pozarem poskozeného vozu (ptivodné 11/1). To-
muto tcelu slouzil az do svého vyfazeni roku 1946.

Plvodni celozeleny natér se zlatymi linkami vozl typové skupiny ,,L.—-A* se od roku 1904 postupné¢ ménil na
¢erveno — bily (Cervend podokenni ¢ast bocnic a Cel, bilé meziokenni sloupky). Viz 14 byl snad v ¢erveno — bilém
nétéru jiz dodan.

typova skupina ,,L.-B*

7 S ptivodnimi motory z@staly pouze dva vozy, ziejmé jen do nasledujiciho roku.
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Typova skupina zahrnuje dodavky vozl z let 1904 — 13. VSechny mély stejné rozméry skiiné a rozvor néprav.
Mechanickou &ast vyrobila vagénka ve Styrském Hradci, elektrickou zdvody Siemens — Schuckert. Vozy byly proti
predchozi typové skupiné vyrazné delsi, s volnoosym pojezdem, opatfenym pevnym ochrannym ramem. Oddil pro
cestujici mél na kazdém boku pét nestejn¢ Sirokych oken, nad nim byl osazen vétraci nastfesek. Jednotlivé dodavky
(typy™) se lisily provedenim ploSin, vnitinim uspofddanim oddilu a elektrickou vyzbroji. Postupné pfisly v letech:

e 1904 vozy 15 - 17 (typ , L-B1),
e 1907 vozy 18 - 20 (typ ,,L-B2¢),
* 1912 vozy 9 (druhé obsazeni), 21 — 29 a
* 1913 vozy 30 a 31 (typ ,,L-B3“).

typ ”L_Bl“

Zakryti ¢el provedl vyrobce obdobné jako u vozu 14. Plosiny z boku ¢aste¢né kryly prodlouzené bocnice (na
§ifi jednoho okna).

Uspotadani oken oddilu vychédzelo z polohy pfi¢nych sedadel: u piepdZzek mezi oddilem a ploSinami byly
umistény lavice s pevnymi opéradly, uvnit oddilu stily dalsi ctyfi fady lavic s pieklopnymi opéradly s menSimi vza-
jemnymi odstupy (2 + 1), celkem 18 mist k sezeni. Vzhledem k pouZiti pii¢nych sedadel byly vstupni dvete do oddilu
umistény asymetricky. Osvétleni a vytdpéni oddilu bylo od pocétku elektrické.

Pro ovladani motort AB 82L slouzily kontroléry typu RSP 102 s 4 + 3/6 stupni. Kromé elektrodynamické brz-
dy mély vozy osmispalikovou ru¢ni brzdu. Jejich celkova hmotnost ¢inila 9 tun.

Vozy podstoupily TPZ 4. 11. 1904. Jezdily zpocéatku pfedevsim na trati NadraZi — Lidova zahrada.

Plvodni natér vozl byl zfejme ¢erveno — bily (¢ervena podokenni ¢4st, bilé meziokenni sloupky).

typ ”L_BZ“

Druhd dodavka typové skupiny se od piedchozi liSila pouZitim podélnych lavic (opét s 18 misty k sezeni)
a z toho plynoucim umisténim vchodi do oddilu v podélné ose vozu. Provedeni el i pouzity tycovy sbéra¢ odpovidaly
predchozimu typu. Rozdilné byly pouzité kontroléry typu K, které nabizely:

» stupné 1 — 4 se sériovym fazenim motord

* stupné a — ¢ pro prechod k paralelnimu fazeni
* stupné 5 — 7 s paralelnim fazenim motort

» stupné I — VI elektrodynamické brzdy

Vozy se pouzivaly od TPZ dne 10. 8. 1907. Nasazovéany byly zprvu opét piedevsim na trati Nadrazi — Lidova
zahrada. Pfisly ziejmée jiz v Cerveno — bilém nétéru. Od roku 1922 slouzil viiz 18 n€kolik zim podle potieby jako sného-
vy pluh (doloZeno az do roku 1931).

typ ”L_Bs“

Prvni liberecké vozy se zcela uzavienou skiini pfisly v rdmci dodavky typu ,,L-B3*. Od ptedchoziho typu se
liily provedenim zakryti ploSin: na ¢elech mély jen tii okna (stfedni Siroké, na zeSikmenych ¢astech po jednom uzsim),
vstupy byly posunuty k oddilu a uzavfeny jednokiidlymi dvefmi, zasouvanymi smérem k celim vozu podle kratkych
boc¢nic s jednim obdélnym oknem. Vnitin{ usporadéani oddilu odpovidalo pfedchozimu typu.

Ochranné zafizeni proti piejeti se sklddalo z nardZecich miiZek a spoustécich kost. Vozy byly poprvé v Liberci
vystrojeny elektromagnetickymi kolejnicovymi brzdami Westinghouse na brzdny proud. Ty vsak ziskaly azZ po TPZ (do
5. 6. 1913): pii zahdjeni provozu do Hanychova byl proto zpocatku zakdzan provoz s vleky. Kvuli nasazeni na hany-
chovskou trat’ mély lyrové sbérace (dvojita trolej). Vzhledem k uvedenym rozdilim vzrostla celkova hmotnost vozii na
10,23 t.

Do provozu na tratich Nadrazi — Lidova zahrada a Soukenné ndmésti — Horni Hanychov zasahovaly po prove-
denych TPZ:

e Vozy 9/1I 21 -26,28 a29 od 11. 10. 1912
e Viz 27 od 4.7. 1913 (dodén s ostatnimi ze své série)

* Vozy 30 a 31 dodané v zavéru roku 1913 jezdily jiZ pfi dopravé na saikaiské mistrovstvi Evropy 1. a 2. tinora 1914,
TPZ vykonaly az 17. 2. téhoZ roku.

Dokonceni dodavek typové skupiny ,,L-B* umoznilo tplné odsunuti ptivodnich motorakti na linku Rochlice —
RuiZzodol I a zahdjenf jejich pfestaveb na vleky. Vozy 15 — 31 postupné prosly nasledujicimi tpravami:

* néhrada ,kladky* lyrou (2. 9. 1914, vozy 15 - 20),
* dosazeni motord typu D58Wg o vyssim vykonu 2 x 33 kW (v letech 1914-20 vozy 15, 16, 18, 19),
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» tprava elektrické vyzbroje: pfemisténi odpornikti na stfechu (1919 typ ,,L-B3, do roku 1924 ostatni),

* dosazeni pohyblivého ochranného zafizeni proti piejeti (1924, vozy 15 — 20),

» vyména kluznych loZisek kotev motort za valiva (po roce 1925),

* montdZ okennich rdmi z lehké slitiny (od roku 1927, pouze u nékterych vozi),

» prestavba skiin€ na zcela uzavienou podle vzoru typu ,,L-B3* (1934 viz 16, 1935 viz 15, 1937 vz 18, 1938 viz
19, u vozi 15 a 16 zfejmé tehdy doslo k ndhradé pii¢nych lavic podélnymi),

» tprava pro dopravu mléka (1944, viz 20),

e Uprava boc¢nic na rovné a hladké (1949 viz 28, 1951 vz 18, 1952 vozy 16, 19 a 31),

» prestavba skiiné podle typu ,,L—C* (1938, vz 9/11I — ptestavba po pozaru z 26/1),

» prestavba skiiné podle aktudlniho stavu typu ,,LL.-D2* (1951 viz 26/11, 1952 viz 24, 1953 viz 29),

Po dodavkach novych vozi ve 20. letech typova skupina ,,L-B* pfesla na linky 2 a 4, od roku 1932 také 1. Od
konce II. svétové valky odchazely vozy do sluzebniho parku (zpocitku ty snejméné upravovanymi skiinémi
a ptvodnimi motory). Konec jejich pouzivani v osobni dopravé znamenalo zruseni linky 2 v roce 1960.

Od roku 1959 slouzil jako pracovni v Jablonci vz 30, ktery tam zustal i po rozdéleni podniku. V letech 1955—
60 se v Jablonci kratkodobé pouzivaly v osobni dopravé vozy 16, 18, 26/11 a 30.

typ ”L_C“

Jako nahrada za ptivodni motorové vozy bylo na linku Nadrazi — Lidova zahrada zakoupeno po skonceni
L. svétové vilky 10 novych motorakii. Vzhledem ke komplikacim s pifpadnym dovozem z nynf jiz ,,ciztho* Styrského
Hradce byla jako vyrobce vozové Casti vybrana vagénka ve Studénce — Butovicich. Celkova cena za jeden viz Cinila
403 123,—- K¢.

Vozy mély téméi shodné rozméry s pfedchozi typovou skupinou. Skiiii se liSila tim, Ze vSechna bo¢ni okna
oddilu byla stejn¢ Sirokd a nad kazdym z nich se vykldpéla jedna ventilacka. V souladu s médnim trendem doby tak
néstfeSek nahradila prakticky plocha stfecha. Provedeni ¢el, ploSin, lyrového sbérace s hlinikovou vlozkou smykadla
a pojezdu se shodovalo s typem ,,L-B3“. Kostra skiin¢ byla zhotovena z jasanového dfeva a vyztuZena ocelovymi
prvky. Okna méla poprvé v Liberci kovové ramy.

Vnitini obloZeni vozu bylo dfevéné, na bocich oddilu se nachazely dvé podélné lavice (kazdd pro 9 sedicich).
Celkovy pocet mist k stani ¢inil 21 (po vélecnych zkuSenostech se pocitalo se stanim i v oddile). Vstup do oddilu zajis-
tovaly jednokiidlé posuvné dvete, umisténé v podélné ose vozu.

Pojezd byl opét volnoosy, opatfeny pohyblivym zafizenim proti piejeti.

Elektrickd vyzbroj nebyla jednotna. Motory do prvnich Sesti voz (evidencni ¢isla 1/II — 6/I1) vyrobila rakous-
ka filidlka koncernu Brown — Boveri, do zbylych ¢tyt (7/11, 8/II, 10/11, 11/II) pak zdejsi ,.tradi¢ni* zdvody Siemens —
Schuckert. Poprvé v Liberci mély osazena valivd loZiska na kotvach. Kontroléry typu Kmély 4+ 3/6 stupid
s omezenym pouZitim pfi jizdé na jeden motor. Kompletaci vozi zajistovaly liberecké dilny. Vzhledem k tomu, Ze se
puvodné nepocitalo s jejich nasazenim na jestédské trati, nemély osazeny kolejnicové brzdy. Osvétleni a vytapéni vozi
bylo elektrické, spojeni s vleky zajistoval (od roku 1916 pro Liberec schvaleny) spolecny kabel. Kromé elektrodyna-
mické brzdy slouzila k zastaveni a zajiSténi vozu vietenova osmispalikova rucni brzda se stavidlem syst¢ému Chaumont.

VétSina vozi prosla béhem své existence jen minimalnimi dpravami. VSem byly roku 1930 demontovany ple-
chové kryty ventilatek, na vozy 1 a3 — 6 byly odva roky pozd&ji dosazeny kolejnicové elektromagnetické brzdy®
a motory o vykonu 45 kW . Dalsi tpravy u jednotlivych vozi:

*  Vozu 1 byly roku 1949 upraveny bo¢nice na rovné a hladké.

*  Viiz 2 obdrZel po havarii v roce 1929 (u dnesni zastavky Ceské mlddeZe) prakticky zcela novou skiiii, vyrobenou po
vzoru pivodni ve vlastnich dilnach.

* Vozy 3, 4,7 a1l dojezdily v piivodni podobé¢.

* Viz 5 byl roku 1952 siln€ poskozen pii nehodé v podjezdu pod Zeleznici v Janové Dole. O tfi roky pozdéji znovu
vyjel se skiini, vzhledové odpovidajici typu ,,L-D3*, coz vedlo k tomu, Ze vytrval v osobni dopravé nejdéle ze
»studéneckych® motoraku.

* Vozum 6, 8 a 10 byly v letech 1951-52 upraveny bocnice na rovné a hladké.

Od roku 1932 byly vozy typu ,,L-C* nasazovany krom¢ linky 1 i na linku 3 (pozdé&ji i 4). Na hanychovskou
trat’ se dostdvaly sporadicky jiz difve’®, ale pravidelny provoz byl legalni aZ po dosazeni kolejnicovych brzd.

Jakymsi ,,prototypem‘ dprav vozi typu ,,L—C* byl viiz 9/11I, postaveny roku 1938 na pojezdu a rdmu ptvod-
nitho vozu 26/1, jehoz skiin byla znicena pfi poZaru vozovny (17. 9. téhoz roku). Rozdilem proti tehdej$imu stavu voza
typu ,,L—C* byly hladké a rovné bocnice, na voze byly rovnéz osazeny stfe$ni linkové orientace ,,Brose” podobné jako

8 Viiz 2/11 je ziskal na zkousku jiz roku 1930.
® Viz nehoda vozu 2/11, podle tvrzeni vedeni podniku fidi¢ pouZil tento viiz na lince svévolné: pozoruhodnd ukézka discipliny perso-
nélu !
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u pozdéji dodaného typu ,,L-D3. Precislovani bylo provedeno proto, aby se vytvofila souvisld fada vzhledové bliz-
kych tramvaji. Tento viz byl rovnéz prvni, na kterém byly osazeny smérové svitilny (v srpnu 1942). Ostatni motoraky
je ziskaly roku 1943.

Posledni 1éta provozu stravily vozy typu ,,L—C* vétSinou na lince 2, po jejimZ zruSeni byly rychle staZzeny
z osobni dopravy (s vyjimkou ,,nového* vozu 5/II).

Viz 9/11I byl jako kompensace za motoraky typu 6 MT v letech 1957-60 nasazen v jablonecké provozovné
tehdejstho spolecného DP. Po jeho rozdéleni se vratil do Liberce, kde byl neprodlené vyfazen. Podobny osud mély také
vozy 8/Ila 11/IL

typova skupina ,,L.-D*

Pro rozsiteni a obménu parku bylo v letech 1928—40 nakoupeno celkem 11 vozi. Jejich mechanické ¢asti vy-
robila strojirna v Ceské Lipé (Bohemia, WAGOMA), elektrickou vyzbroj dodala firma Siemens. Liberecky provoz tak
op¢t potvrdil zdsadni orientaci na vyrobce mimo ¢eskou jazykovou oblast, kterd se projevovala po celé obdobi do roku
1945.

Vozy byly v porovnani se soudobymi doddvkami do jinych velkych provozii malé a technicky konservativni.
O jejich dodivky svedly tuhy boj zejména vagénky v Ceské Lipé a Studénce. Ikdyz prvni dva vozy vyrobila
,INordbohmische Waggon— und Maschinenbaufabrik® (Severoc¢eskd vozovka a strojirna), jak se tehdy jmenovala cesko-
lipska tovarna, jeji konkurentka se nevzdavala a bombardovala méstskou radu nabidkami na dalsi vozy.

Pii dvahach o nakupu prvnich dvou vozl této typové skupiny se uvadély nasledujici skutecnosti:

- vypravenost motorovych vozt v pracovnich dnech ¢inila 9 kusi na lince 1, 7 na lince 2 a9 na lince 3, celkem
25 kust

- o nedélich se vypravovalo 30 motorakt

- podnik disponoval 29 ,,velkymi‘ a tfemi ,,malymi‘* motorovymi vozy

- vzhledem k nezbytnym opravam a udrzb¢ byl pocet motorovych vozii nedostatecny

typ ”L_Dl“

V letech 1928-29 pfisly tfi motorové vozy, oznacené ¢isly 32 — 34.

Jednalo se o dalsi variantu obvyklé liberecké konstrukce motordki: na hlavnim rdmu z ocelovych prvkda, ktery
vedl volnoosy pojezd (posun ndprav v podélném sméru 15, v pficném 10 mm), spocivala zcela uzaviend skiin
s ploSinami uzavfenymi jednokiidlymi posuvnymi dvefmi. Od pfedchoziho typu se lisil po¢tem bocnich oken oddilu,
mezi kterd byly vlozeny masivni sloupky. Nad vSemi okny byly umistény ventilacky s plechovymi kryty. Oddil mél
poprvé rovné a hladké bocnice.

Elektrickd vyzbroj se montovala v libereckych dilndch. Pro pohon vozu slouzily motory Dd 651 o vykonu 2 x
44 kW, kontroléry poskytovaly pii jizdé na oba motory 5 + 4/7 stupnii (pro ptechod ze sériovych na paralelni stupné
slouzily tfi dalsi stupné), pii jizdé na jeden motor pét odporovych jizdnich stupiid a sedm stupiii brzdy. Kromé elektro-
dynamické a ru¢ni brzdy byla instalovdna jedna kolejnicova brzda na brzdovy proud (viz dile). Sbéra¢ proudu byl zpo-
¢atku lyrovy. Odpornikovd skiin byla poprvé piimo od vyrobce umisténa na stiese.

Prvni dva vozy pfisly do Liberce v bfeznu 1928, do provozu vsSak byly schvdleny az v srpnu téhoZ roku po
montdZi kolejnicové brzdy (23. 8. probéhly zkousky).

Viz 34 mél na rozdil od svych o rok starsich ,,kolegii™ valivd napravovd loZiska a kolejnicovou brzdu instalovanou z
vyroby. Utedni zkouskou prosel 22. 11. 1929 na trati v Rmheldové ulici (Tatranska). Jeho vlastni hmotnost ¢inila 11 t,
pfi pIném obsazeni 44 cestujicimi a dvouclennou osadkou 14,3 t.

Béhem provozu byly vozy upravovany:

» Skiin vozu 32 byla roku 1957 pfestavéna na tifokenni bez ventilacek (dle typu ,,L-D3%). Svislé hrany cela ploSiny
byly pfitom mirn¢ zaobleny.

*  Viiz 33 dostal po vazné nehod& roku 21. 10. 1945 zcela novou skiiii vyrobenou v Ceské Lipé podle piivodni doku-
mentace. Kvuli chybéjicim ¢dstem elektrické vyzbroje vyjel do provozu znovu v zaii 1948.

* Viz 34 byl roku 1956 upraven zrusenim vsech nadokennich ventilacek. Tésné pted vyfazenim z osobni dopravy byl
precislovan na 45/11 (1966). Jako posledni svého typu byl zlikvidovan roku 1970.

typ ”L_DZ“

Druh4 dodévka ,.bohemek* probéhla roku 1930. Ctyii vozy obdrzely &isla 12/11, 13/11, 35 a 36. Utedni zkousku
vykonaly 19. 12. 1930. Vzhledové se od piedchozich liSily vypusténim nadokennich ventilacek na ploSindch. Rozdil
v elektrické vyzbroji spocival v pouziti vykonnéjSich motortt UK 523a (2 x 48 kW). Kontroléry s 5 + 4/7 stupni
a osazeni jedné kolejnicové brzdy na brzdovy proud se shodovaly s pfedchozim typem. Népravova loziska byla valiva.
Podrobné;jsi popis uvadi:
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., Technickd zprdva

o dvouosych motorovych vozech dle vykresu ¢. St.218
Severoceské vozovky a strojirny sp.s.r.o., v Ceské Lipé

Spodek md stejnou konstrukci a velikost jako u motorovych vozi jiz schvdlenych.

Dvojkoli jsou co do rozméru tak i do materidlu téhoZ provedeni jako u motorovych vozii jiZ schvdlenych.

LoZiskové téleso ndprav je z lité oceli, cepy ndprav bézi ve vdleckovych loZiskdch S.K.F.

Nosné pruznice jsou vyrobeny a vyzkouSeny podle predpisii.

Kostra vozu jest z jesenového drivi, vystuZend Zeleznymi vihelniky a vzpérami a z venci obloZend 2 mm silnym
plechem, jako u motorovych vozii jiZ schvdlenych.

Okenni ramy vozii jsou vyrobeny z mosazi. Nad okny jsou vétraci klapky, dovniti k otvirani.

Konstrukce samocinné pusobiciho zarizeni souhlasi uplné s konstrukci motorovych vozii posledné schvdlenych.

Viiz md, jako u drivéjsich vozii, mechanické sypace pisku; na kaZdé plosiné je pisecnik, kterym lze sypati pisek
TUCRe.

Brzdeéni vozu se provddi jako u posledniho vozu ¢. 34. 8 Spalikovou rucni brzdou s Akleyovym pohonem, ddle
proudovou brzdou na 7 kontaktii stupiiovanou a kolejnicovou brzdou, kterd od 5. brzdového kontaktu uicinkuje.

Elektrickd vyzbroj byla dodand firmou A.E.G. el.spol.s.r.o".

Motory v podélné ose vozu zavéseny pruiné pojistnym zdvésem na spodku vozu, jsou o vykonu 48 kW. Kotvy
vezi ve vdleckovych loZiskdch.

Kontroléry jsou ziizeny s 9" kontakty pro jizdu (5 pro seriové, 4 pro paralelni zapindni) a se 7" kontakty pro
proudovou brzdu jako motorovych vozii jiz schvdlenych. Spoustéci a brzdict odpory jsou z odporového drdtu Cekasu a
umistény na stiese jako u v§ech drivéjsich vozil.

Na obou plosindch jsou maximdlni vypinace typu TE 2. Fy. Siemens—Schuckert. Oba vypinace jsou spojeny za
sebou, takZe pri selhdni jednoho automatu druhy ihned se uvede v ¢innost.

Ochranou proti prepéti jsou zhasinaci ruzky s vhlikovym odporem a tlumivkami, jako motorovych vozii jiZ
schvdlenych.

Proud se privadi, jako u vSech vozu, smycovym sbéracem s trojhranym uhlikovym smykacim kontaktem.

Brzdné vedeni od motorového k privésnému vozu jest spojené kombinovanou krabici pro brzdné a osvétlovact
vedeni. S brzdnymi vedenim jest pojistny odpor paralelné zapnut, jako u drivejsich vozii.

Osvétlovdni vozii sestdvd 7 12 Zdrovek, které jsou spojené ve dvou sériich. Uvniti* vozu jsou umistény 4 lampy
z opdlového skla, takZe se docili hladkou a bilou plochou stropu rozptyleného osvétleni. Obé ploSinové lampy jsou stri-
davé prepinatelné. Plosinové celni svitilny maji p o dvou Zdrovkdch a jsou tak spojené, Ze ve sméru jizdy k osvétleni
trati vidy obé Zdrovky sviti, kdezto vzadu pouze jedna Zdrovka sviti jako ndvéstni svétlo. K oznacent trati jsou dvé svitil-
ny s vymeénitelnymi prisvitnymi cislicemi na stiese umisténé.

Vytdpi se elektrickym topnym télesem, jako u vozii drivéjsiho provedeni.

Misto stirace oken jest provedend stavéci Sikma sklenénd tabule podobné co u aut. *

Vozy poskytovaly 18 mist k sezeni, na piedni plosin¢ mohlo stat 10, na zadni 11 osob, v oddile vyjime¢né 5.
Prazdny viz vazil 11 000 kg, pIn¢ obsazeny 14 450 kg.

Jednotlivé vozy prosly nasledujicimi dpravami:

* Na vozech 12/1I (roku 1955) a 35 (roku 1956) byly odstranény nadokenni ventilacky. U druhého z nich byly zaoble-
ny hrany plosin.

e Vozam 13/II (1957) a 36 (1958) byly skiin¢ upraveny na tifokenni bez ventilacek (dle typu ,,L.-D3). Svislé hrany
Cela ploSiny byly pifitom mirné zaobleny.

Viz ¢islo 35 dostal jako prvni osobni motordk ve mésté roku 1936 pantografovy sbérac.

typ ,,L—D3“

V roce 1940 se uskutecnila dodavka poslednich ¢tyf vozi typové skupiny ,,L-D*, které obdrzely ¢isla 37 — 40.
Od predchozich sérif se liSily pouzitim ti{ vétSich bocnich oken mirné obdélného tvaru bez ventilatek. Nad cely byly
umistény velké prosvétlené transparenty linkové orientace. Od pocatku obstardvaly piivod proudu pantografové sbéra-
¢e. Pro pohon slouZily motory typu Wd 641 o vykonu 2 x 54 kW, kontroléry byly na liberecké poméry mnohastupiiové:
11 + 8/14, pro nouzové brzdéni slouzily dvé kolejnicové brzdy.

Vozy 37 a 40 nebyly béhem své sluzby nijak upravovany. Svislé ¢elni hrany vozu 38 byly roku 1957 mirn¢ za-
obleny.

10y Liberci.
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Viz 39 dostal po nehodé roku 1953 prakticky novou skiiné ptivodniho vzhledu (bez ¢elniho transparentu Bro-
se, ktery se u ostatnich vozl po roce 1945 nepouzival), elektrickou vyzbroj typu 6 MT vcetné atypicky umisténych
kontrolért a uzaviené kabiny fidice, které vSak byly vzhledem k men$im rozmértm plo$in roku 1956 demontovany.
Diky tomuto zasahu ze vSech ,,bohemek™ nejdéle slouZzil v osobni dopravé.

Provozni nasazeni:

Vozy vsech tif sérif slouZily pfedevsim na lince 3 do Horntho Hanychova. Jejich doddvky umoznily zcela do-
koncit prestavby ptivodnich motorovych vozl na vleky a ptevést typovou skupinu ,,L.-B* na linku ¢islo 2 a jiné méné
vyznamné vykony.

Po zahdjeni dodavek ctyindpravovych vozl ptechazely na ,,posilové” linky 1 a4, odkud vytlacily prakticky
vSechny motoraky, vyrobené pfed rokem 1928. Roku 1966 ukoncily provoz dvoundpravovych vozl na ,,méstské trati®,
vzapéti nato byly z osobni dopravy vyfazeny. Vyjimku tvofil dikladné pfestavény vuz 39, ktery doslouzil na ,,jablonec-
ké* trati (zejména na lince 5).

Dne 3. 3. 1919 bylo zakdzano koufeni na ploSindch motorovych vozl (v oddilech od pocédtku provozu). Ve
vlecich se smélo koufit az do prelomu let 1938/39, vzhledem k jejich minimdlnimu provozu po vétSinu 30. let si vSak
kutaci svého zlozvyku v libereckych tramvajich piili$ neuzili.

Roku 1943 dostaly vSechny motorové vozy smérova svétla, demontovand zfejmé bezprostfedné po skonceni
vélky. Podle vyjadfeni z 20. 1. 1948 jiZ nebyla na Zddném motorovém voze v Liberci osazena.

Od 19. 9. 1944 do konce vélky tahaly kvuli dspofe pohonnych hmot tramvaje po mésté ndkladni automobily.
Dne 16. 11. téhoZ roku se za tramvajemi vozily dvoundpravové silniéni piivésy Ri¥ské posty.

Pozoruhodnym dokumentem o povédlecném stavu vozového parku je zprdva z roku 1947. V obdobi kvéten —
srpen byly provedeny brzdové zkousky u vozu 1, 5 — 10, 13, 15, 16, 18, 19, 21 — 32, 35 — 40. Vozy 2, 3 a 12 nejezdily
kvuli spalenym motorim, vozu 4 chybél rotor, viiz 11 byl v lakovné, vz 33 v rekonstrukci po nehodé¢ a vz 34 mél
spalenou pomocnou civku. Viz 14 slouzil jako pluh, 17 jako brus a 20 pro potfebu vrchni stavby.

Ke zlepSeni podminek fidict bylo 30. 11. 1949 povoleno vybavit motordky pfenosnymi sedatky.

typ 6 MT

Poslednimi nové do Liberce dodanymi dvoundpravovymi motoraky bylo Sest vozl typu 6 MT, které po pii-
chodu v roce 1953 obdrzely ¢isla 41 — 46. Provedeni vozli vychazelo z pfedvale¢nych zkuSenosti konstruktéri vozovky
Ringhoffer, kterd se v obdobi 1935-48 stala centrem ceského vagonaiského primyslu. Byla zvolena opét varianta sa-
mostatného podvozku z masivnich ocelovych profild, na kterém spocivala jednoduchd, ale elegantni skiiii s kovovou
kostrou.

Plosiny vozil byly zcela uzaviené, vchody zakryvaly dvoukiidlé teleskopické dvete. Prostor fidi¢e vybaveny
sedatkem oddé¢lovala skladaci kabina. Nad celnimi okny byly umistény schranky se sklopnymi tabulemi transparentu.
Nad bo¢nimi okénky Cela se nachazely tabulky s ¢isly linky. Transparent i ¢isla linek byly osvétleny. V oddile pro ces-
tujici byly osazeny podélné dievéné lavice. Osvétlovaly jej dvé ctvefice velkych bezramovych oken, z nichZ vzdy dvé
krajni byla spoustéci.

Elektrickd vyzbroj sestavala poprvé v historii libereckych tramvaji z vysoko— a nizkonapétového okruhu. Mo-
tory GBM 430 o vykonu 60 kW davaly vozim relativné¢ dobré dynamické parametry, kontroléry byly vybaveny 22
stupni jizdnimi a 10 brzdovymi. Umoziovaly volbu sméru a rezimu jizdy (vpfed — vzad, jeden ¢i dva motory). Jizdni
stupné 1 — 7 byly odporové, stupent 8 bezodporovy, stupné a, b shuntovaci pii sériovém fazeni motord. Pfechod na para-
lelni zapojeni motort zajiStovaly stupné ¢ — e. Stupné 9 — 13 byly odporové, 14 bezodporovy, stupné f a g shuntovaci
pfi paralelnim zapojeni motort.

Vozy byly vybaveny elektrodynamickou brzdou (stupné 1 — 8), ru¢ni a elektromagnetickou kolejnicovou brz-
dou. Tu napdjelo bud’ trakéni napéti (zapojovala se po polovinach vinuti na brzdovych stupnich 9 a 10 jako provozni
brzda, coz umozinovalo stanicovani bez manipulace s ru¢ni brzdou), nebo baterie nizkonapét'ového okruhu (24 V), dobi-
jend pres sraZeci odpor: tehdy slouZila pro nouzové zastaveni a ovladala se peddlem. Rozjezdové a letni brzdové odpor-
niky byly umistény na stieSe, kterd nesla i pantografovy sbéra¢ proudu.

Kontroléry Skoda nemély piepinaci vélec jizda — brzda pohanény od hlavniho hiidele. Proto nebylo mozno pii
jizdé€ na jeden motor pouzivat elektrodynamickou brzdu: jeji stupné byly blokovany — a bylo nutno brzdit ru¢ni brzdou.

Nizkonapétovy okruh déle obstardval vnéjsi osvétleni, smérova svétla, vnitini nouzové osvétleni a pohon sté-
racl. Vnitfni osvétleni bylo feSeno sériovym zapojenim samozkratovacich Zarovek napdjenych trakénim napétim. Viz
se vytapél odporovymi télesy pod lavicemi (pét napajeno brzdovym, tfi ,,Cerstvym* proudem) a na stanovistich fidice za
kontrolérem. Rozdilem proti voziim téhoZ typu v jinych méstech bylo zesileni ¢elnikti ochrannych ramti nad spiédhly,
zavadéné i u starSich vozi jiz v letech II. svétové valky pro ochranu zaméstnancti i vozidel pii spojovani.

Sest vozii bylo pro vyraznéj§i modernisaci parku mélo. Proto byly v roce 1957 pievedeny do Liberce ¢étyfi vo-
zy téhoz typu z Jablonce. Ty zde zpocatku jezdily pod pivodnimi ¢isly (117 — 120), o tii roky pozdéji byly prvni tfi
z nich piecislovany na 47 — 49, posledni se nového ¢isla dockal az roku 1968 (38/11).
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Po tragikomické nehodé u pekéren'' byl roku 1963 zrusen viiz 41 jako prvni ,.emtécko™ v Ceskoslovensku. Né-
sledujiciho roku jeho ¢islo obsadil pivodni mostecky viiz 36/11, ktery proSel opravou v Jablonci, anizZ tam byl nové
oznacen. Z téhoz mésta piisel roku 1964 i viz 121/11, oznaceny v Liberci ¢islem 50.

Roku 1965 vyménil liberecky dopravni podnik za pét ,té—dvojek* do Usti viiz 41/I1. V nésledujicim roce doglo
k precislovani vSech vozi typu 6 MT v Liberci na sérii 1 — 9 (v poradi pivodnich ¢isel 50, 42 — 49).

Velky zésah do parku typu 6 MT byl proveden roku 1970. Z Jablonce a Usti piislo pii zruseni tamnich tramva-
jovych provozl celkem 11 vozi. Byla pro né pfipravena série 51 — 59 s tim, Ze nékteré jablonecké vozy zanikly kratce
po pfevzeti novym majitelem s pivodnimi ¢isly a ve druhé poloviné roku je nahradili ustecti ,,kolegové* v lepSim tech-
nickém stavu. Rovnéz ¢ast vozu, které v Liberci jezdily jiz diive, byla v tomto ¢i ndsledujicim roce vyiazena.

Vsechny vozy dojezdily v osobni dopravé do roku 1973, nékteré z nich pak slouZzily jako sluZebni.

Provozni nasazeni:

Po dodéani a TBZ (14. 5. 1953) jezdily prvni liberecké vozy na linkdch 2 a 4. Diivodem bylo pfedevsim neosa-
zeni kolejnicovych brzd, v mensi mife i ,,prazska™ sptdhla (fesila se pouzivanim redukci) a problémy s kapacitou brzdo-
vych odporniki. Po odstranéni pocatecnich obtizi presly na linku 3, kde vozily soupravy s vleky (TBZ s kolejnicovymi
brzdami probé¢hla 1. 10. 1953). Od 1. 1. 1955 zajistovaly tii z nich liberecky podil na lince 11 do Jablonce. Na trat
Lidové sady — Horni Hanychov se vrétily ve vétsi mite od roku 1957, o tfi roky pozdé&ji je odtud zacaly vytlacovat nové
Ctyfndpravové vozy T 11

Od roku 1966 jezdily jiz vyhradné na jablonecké trati (linka 11, od roku 1967 i linka 5). Jejich technicky stav
se valem zhorSoval, takze linku 5 musely v letech 1969-70 zajistovat autobusy. Pfevzeti tsteckych vozti umoznilo
prodlouzit jejich provoz az do zahdjeni rekonstrukce trati v letech 197273, i kdyZ v poslednich mésicich za n¢ musely
»zaskakovat“ i vozy fady T.

typ TII (T 2)

Zcela novou konstrukci tramvajovych motorovych vozl pfedstavovaly ¢tyfndpravové vozy typu T II (pozdéji
oznacované i jako T 2). Do Liberci pfisel jako prvni na zkuSebni jizdy jeden ze dvou prototypl (prazské evidencni ¢islo
6002, vroce 1957 jezdil na trati do Jablonce, v obdobi 28. 3. — 3. 6. s cestujicimi). Sériovych vozl dodal vyrobce 14
(evidenéni ¢fsla 10/I11 — 13/I11 a 14/11 — 23/I1), v roce 1965 ziskal zdejsi dopravni podnik pét vozii téhoZ typu z Usti nad
Labem (¢isla 24 — 28, druhé az tfeti obsazeni). Po dokonceni likvidace tamniho tramvajového provozu piisly jesté Ctyfi
vozy (roku 1970, ¢isla 6/I11 — 8/IIT a 9/1V).

Vozy tady T piedstavovaly v ceskoslovenskych podminkéach zcela nové konstrukéni feSeni skiiné i elektrické
vyzbroje, odvozené od vozti PCC, vyrdbénych v USA od poloviny 30. let. Typ T II byl vyvijen od roku 1952 tak, aby se
obesla licen¢ni povinnost ne¢kterych komponentl vozii T 1. Prvni dva prototypy vznikly roku 1955, v roce 1957 se jeden
z nich zkousel v Liberci s podvozky na rozchod 1 000 mm, zcela zkonstruovanymi ¢eskymi techniky.
staveny ze dvou hlavnich nosnikii ve tvaru T, spojenych klouby. V kazdém podvozku byly osazeny dva trakéni motory
typu TM 22 (kazdy s trvalym vykonem 40 kW), které pohédnély ndpravy pomoci hiidele s kardanovymi klouby. Pfenos
vykonu zkardanového hiidele na ndpravu zajiStovala dvoustupiiovd pifevodovka s kuzelovymi koly
a celkovym pfevodem 1: 9,36 (tzv. horsky ptevod). Kola byla vypruzena pryZovou vloZkou. Konstrukce podvozku
umoznovala maximalné kopirovat tvar svrsku pfi zajiSténi hladkého pohybu celého vozu.

Skiin vozu byla celokovovd, uzaviend a jednosmérnd. Na pravém boku byly troje elektricky ovladané dvete
rozdilné §ite (pfedni a zadni 1 600 mm, prostfedni 1 300 mm), mezi pfednimi a prostiednimi dvefmi byla tfi, mezi pro-
stiednimi a zadnimi dvé okna s vyklopnymi hornimi ventilackami. Na levém boku bylo osm stejnych oken. Pfedni celo
bylo feSeno velmi robustné se silné¢ sklonénym dvojdilnym celnim sklem, stinénym mohutnym stfeSnim ndstavcem
s linkovou orientaci. Celnf reflektor zdobil typicky ,.fous“. Zadni ¢elo bylo jednodusii, linkové orientace na ném umis-
ténd se uzivala velmi krétce, brzy ji nahradilo ¢islo linky v rdmecku za prostfednim oknem.

Interiér byl feSen v jedné urovni. Mezi pfednimi a prostiednimi dveimi byl rozsahly (tzv. neplaceny) prostor,
v némz se po nastupu zdrZzovali cestujici ¢ekajici na odbaveni privod¢im. Ten sedél ve vyvysené pokladné u pravého
boku vozu pted prostiednimi dvefmi. Za nimi byly umistény pficné koZenkové sedacky v uspofddani 2 + 1 ve sméru
jizdy. Tti mista k sezeni byla pod oknem zadniho cela. Vliz byl vybaven tfemi podélnymi a nékolika svislymi piidrz-
nymi tyc¢emi. Opéradla a seddky sedacek byly umistény na kostrach z ohybaného védlcového profilu, jejichZ horni ¢ast
slouzila jako piidrzna madla.

Stanovisté fidice oddé€lovala sténa kabiny. Vzhledem k pfechodu rozhodujicich ¢innosti na nozni ovladani by-
lo vybaveno pohodlnym sedadlem.

Bocnice vozu sahaly pivodné i pfes podvozky. Celkové elegantni vzhled skiiné odpovidajici dobé¢ jejtho vzni-
ku a ¢astecné i pivodnimu vzoru vozi PCC byl dilem architekta Kardause.

1 Ridi¢ka stihala nakladni automobil, ktery ,.jejimu* vozu rozbil smérové svétlo, tak urputng, Ze zezadu najela do pied ni jedouciho
vozu na konci dvojkolejky a kromé poskozeni obou tramvajf si pfivodila doZivotni zdravotni nasledky
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Elektrickd vyzbroj byla fesena zcela odlisné od dosavadnich vozu ¢eskoslovenské produkce. Klasické kontro-
léry a odporniky fazené ru¢né nahrazoval takzvany zrychlovac, uloZeny pod podlahou vozu s 99 jizdnimi i brzdovymi
stupni ovladanymi pedalem jizdy pfes tzv. pilotmotor nizkonapétovym okruhem (24 V, napdjen motorgeneratorem).
Viz byl brzdén elektrodynamickou provozni brzdou, dobrzdéni obstardvaly celistové brzdy ovlddané solenoidem, pro
nouzové brzdéni slouzily na kazdém podvozku dvé elektromagnetické kolejnicové brzdy napajené z baterie.

Osvétleni vozu bylo Zarovkové, vytapéni obstardvaly (nedostatecné) klapky od zrychlovace a topnice na stano-
vitich fidige a privodéiho. Celni okna méla rozmrazovani. Viiz mél jeden pantografovy sbéra¢ proudu, umistény nad
prednim podvozkem.

Neékolik prvnich tydnd po dodéni jezdily na trati do Jablonce, od 1. 5. 1960 na lince 3 (pozdéji i na linkach 1
a4). ,,Méstskou trat™ v obdobi 1965-82 téméi ovladaly. Pocatkem 70. let podstoupily prvni generdlni opravou (GO),
pfi které se zménilo uspofddani interiéru (zruseni pokladny, nové uspofddani kozenkovych sedadel v celé délce vozu 1
+ 1) a byly odstranény zasuvky pro dvouclenny provoz. Od roku 1976 prochazely vozy druhymi GO v DP Brno. Vnéjsi
vzhled vozu se po nich zménil pfedevsim instalaci dvou celnich svétlometti (v podobné poloze jako u typu T 3), elek-
tricka vyzbroj byla pfestavéna po vzoru typu T 3. Vozy byly znovu upraveny pro dvouclenny provoz.

Vzhledové nejvyraznéjsi zmeénou prosel prvni sériovy viz typu T II v Liberci: 10/III. Po nehod¢ roku 1968
(vykolejeni za obloukem pod kostelem a nasledny vjezd do sousedniho objektu neotevienou zdi) dostal pfedni lamina-
tové ¢elo typu T 3.

Provoz typu T II v osobni dopravé v Liberci skoncil po dodavkach tramvaji T 3 SUCS posledni jizdou vozu
8/1II dne 23. 4. 1988. Nékolik vozu slouZilo po vyfazeni z osobni dopravy jako sluzebni.

typT3

Pokracovanim vyvoje ¢tyfnapravovych vozu fady T byl typ T 3. Prvni dodavka do Liberce pfisla roku 1965.
Sest vozii obdrZelo evidenéni &isla 29/11, 30/111, 31/111 a 32/11 — 34/11.

Proti pfedchozimu typu zlstal beze zmén pojezd a koncepéni feSeni elektrické vyzbroje. Vzhledové se lisila
predevsim skiiii jednoduchych elegantnich tvard, typickych pro pocatek 60. let. Diky pouZiti skelnych laminatl (Cela,
vnitiek, sedadla) klesla hmotnost vozu.

Vozy dodané roku 1965 byly nasazeny na ,,méstské trati“ (linky 1, 3 a 4), kde o rok pozd¢ji umoznily tGplné
vytlaceni dvoundpravovych vozl. V prubéhu své Zivotnosti prosly pouze jednou generdlni opravou a jejich stav se na
pocatku 80. let dostal na mez tinosnosti. OkamZité po doddvce vozii typu T 3 SUCS byly vytazeny. Cést jejich evideng-
nich ¢isel zaplnily star$i vozy typu T II (ptecislovani slouzilo jako ,.alibi* vyfazeni mladsich vozi, které jesté nebyly
ucetné odepsany).

Druha dodavka vozt T 3 dorazila do Liberce koncem roku 1973. Vozy oznacené Cisly 35 — 48 (druhé az tieti
obsazeni) byly urceny na pravé rekonstruovanou trat’ do Jablonce. Za prvni tfi roky svého puisobeni proto najezdily
minimum kilometrd, coZ spolu s ,,povinnymi* zdb&hovymi poruchami vyrazné zkreslovalo hodnoty prob¢hu na jednu
opravu vozu, uzivané ¢asto pro zdivodinovani vyssi narocnosti izkorozchodnych vozi na udrzbu.

Jako posledni vozy v tehdejiim Ceskoslovensku byly vyrobeny s pokladnami privodéich, pro mezimé&stskou
linku nezbytnymi. Po ukonceni rekonstrukce ,,jablonecké* trati vyjely na linky 5 a 11, jejichZ provoz prakticky vyluéné
zajistovaly az do poloviny 80. let. Diky tomu se staly aktéry fady nehod, které mély zasadni vliv na technicky stav
jejich skiini. Ve druhé poloviné 90. let byla vétsina z nich nahrazena repasovanymi vozy téhoz typu z Prahy, Mostu
a Ostravy. V té dobé prochazely nékteré ptivodni liberecké a vétSina odjinud potizenych vozl rekonstrukcemi elektrické
vyzbroje a skiiné. Od roku 1998 byly nékteré z nich ,,pfezouvany* na normdlni rozchod.

typ T3 SUCS a T3 CS

Vzhledem k energetickym problémim v druhé poloviné 70. let zakédzala ceskoslovenskd vlada zafazovat tram-
vaje s odporovou vyzbroji do I. stupné jakosti. Dodavky vozii T 3 do tuzemska se tak pro dodavatele staly finan¢né
neunosnymi. Od roku 1976 prakticky 100 % své vyroby vyvazel do jinych zemi RVHP. Tuzemsky park neimémné
starnul. Redeni bylo vskutku koncepéni: udéleni vladni vyjimky a dodavka technicky davno piekonanych vozi typu T 3
v upraveném exportnim provedeni do SSSR: proto SUCS (je pozoruhodné, Ze v typovém oznaceni vozl pro ,,piatele
nejvernéjsi* nepfekdzela anglicka zkratka nazvu jejich statu).

Rozdily proti typu T 3 jsou spiSe ,.kosmetické™ (feSeni vystupu na stfechu, tvar vétraci miizky zrychlovace).
Prvni doddvka oznaCovand T3 SUCS méla v oddile uspofddani sedadel 2+1 s trojici sedacek pod oknem zadniho Cela,
velké stfesni vétraci klapky, celou kabinu fidice s plexisklovymi ténovanymi okénky a pivodni zaoblend smérova a
obrysova svétla, dalsi dodavky oznacené jiz jako T3 CS méla jiz seddky 1+1 s prostorem pro kocarek na zadni ploSiné,
malé vétraci klapky, mensi pocet plexisklovych oken stanovisté a hranatd smérova, obrysova a koncova svétla. V oddile
byl téZ instalovan vétsi pocet svislych zadrznych tyci.

Do Liberce jich dorazilo v letech 1983, 1986 a 1988 celkem 33. Byly oznaceny ¢isly 49 — 81 (do ¢isla 59 II. —
III. obsazeni). Umoznily vyfazeni vSech vozi T II a prvni doddvky typu T 3. Od roku 1995 prosly postupné rekon-
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strukcemi skiini, ¢aste¢né i elektrickych vyzbroji'2. Od roku 1998 byly nékteré z nich ,,piezouvdny* na normdlni roz-
chod.

typ T 2R

V letech 1995-96 byly ziskdny z Ostravy tramvaje typu T 2R (eviden¢ni ¢isla 20/1V, 21/1I1 — 25/111, 26/1V
a 27/1V) jako docasnd nahrada za novéjsi vozy odeslané na rekonstrukce. Tramvaje ziskané z ptivodniho typu T II (T 2)
prosly v tamnim dopravnim podniku zdsadnimi dpravami. Jednalo se piedevsim o dosazeni nové elektrické vyzbroje
TR 37, kterd umoZnuje sériové a sérioparalelni fazeni trakénich motort a jizdu zddémi k sobé. Takto upravené vozy
byly urceny piedevS§im pro provoz na rekonstruované trati Poruba smycka — BudiSovice. Jejich robustni skiiné
a zanovni elektrické zafizeni umoznily vyuZiti na novém pusobisti jesté v prvnich letech nového tisicileti. Dva z nich
byly po ukonceni provozu na rozchodu 1 000 mm na ,,mé&stské trati* opatieny znovu podvozky o rozchodu 1 435 mm,
ostatni jezdily na trati do Jablonce. Jesté v roce 2007 zbyva jedno provozni ,,dvojce*, které v letech 2001 — 2006 proslo
rozsahlou velkou prohlidkou a bude tak pravdépodobné jezdit jesté fadu let (vozy 26 a 27)

Jednim z ,,pfezutych vozl byla tramvaj evidencni ¢islo 21/111, kterd tuto operaci prodélala jiz potfeti za svij
LZivot. Piivodné totiZ jezdila pod &islem 152 na ,,metrovém* rozchodu v Usti n. L. V bieznu 2007 byla pievezena do
svého prvniho pisobiste, kde by se z ni mél stdt pomnik tamniho tramvajového provozu.

typ T 3R.PV

Pro obnovu vozového parku zvolila fada provozovatelti tramvajové dopravy v CR i po prelomu tisicileti
v zdsad¢é pokracovani dodavek osvédcenych tramvaji T 3 s moderni elektrickou vyzbroji. Rovnéz do Liberce jsou od
roku 2004 dodavany vozy, vzniklé kooperaci firmy KOS Krnov (skiiil) a DP mésta Ostravy (findlni montaz) Casto
s vyuzitim star§ich podvozkt. Vzhledové se doddvky pro Liberec prakticky nelisi od modernisovanych vozu T 3, resp.

T 3 SUCS a T3 CS.
typ T 3R.PLF

Kvalitativné vyssi formou obmény ,.té-trojek™ je ¢astecné nizkopodlazni typ, dodavany stejnymi vyrobci do
Liberce na oba rozchody od konce roku 2005. Prvni dva vozy na rozchod 1 000 mm pfiSly ve druhé poloviné srpna
2006. Po prekonani pocatecnich problému byly od 16. 12. 2006 spfaZeny s vozy T 3R.PV a umoznily tak i na tzkém

v,

rozchodu nabidnout kvalitnéjs$i dopravu nejen pro osoby se snizenou pohyblivosti.
Vle¢né vozy osobni dopravy

Z celkového poctu 31 osobnich vleku, které kdy jezdily po libereckych tratich, byly jen ctyfi prokazatelné na-
koupeny piimo od vyrobce. Dvandct vzniklo pfestavbou z motorovych vozt ve vlastnich dilnach, 11 pfislo od jinych
dopravct (dva z Bratislavy, zbylé v letech 1951-70 z Jablonce nad Nisou). Pdvod &tyt viekd je dosud nejasny'>.

Kromé vozi, které se staly jakymkoli zpGsobem vlastnictvim provozovatele tramvaji v Liberci, jezdily zde
vroce 1906 na ,,vystavni* lince ¢tyfi jablonecké vleky (viz podkapitolu Popis stavebnich trati a dil Jablonec nad
Nisou).

typ ”l_a“

Prvni uzavfeny vlek pfisel do Liberce ziejmé roku 1898, 23. tnora nasledujiciho roku vykonal pod ¢islem 10
TPZ. Jeho nasazovani omezoval poc¢et motorovych vozi, které byly schopny jej tahat. PGvodni ¢islo nesl zfejmé velmi
kréatkou dobu, po zprovoznéni druhé dodavky vozi typu ,,L.—A1 byl pfeznacen na 30.

Jednalo se o maly volnoosy viz s otevienymi ploSinami, na které se vystupovalo jednim schtidkem. Poprsnice
plosin byly uzsi nez oddil, na stranich zaoblené. Jejich zakonceni tvofily sloupky, nesouci téméf plochou, v pidoryse
zaoblenou stfechu. Na pfedni plosin¢ se mohlo piepravovat Sest, na zadni pét cestujicich (+ brzdaf do roku 1901, pozdé-
ji pravodci).

Do oddilu se vchazelo jednokiidlymi posuvnymi dvefmi, provdzenymi po strandch dvéma stejnymi obdélnymi
okny s ochrannymi vodorovnymi ty¢emi ve spodni ¢dsti. Oddil poskytoval na podélnych lavicich 14 mist k sezeni. Na
kazdém boku jej osvétlovala Ctyfi shodna lehce obdélna okna. Dolni tfetiny bocnic byly projmuté. Nad oddilem lezZel
velmi nizky nastfesek s ventilackami.

Skiin byla zevné oplechovand, opatfend zelenym natérem se zlatymi linkami (méstsky znak, vlastnicky napis
a provedeni eviden¢niho ¢isla viz typ ,, L-A1¢).

12 Po rekonstrukcich vozli T3 a T3 SUCS v devadesitych letech byly tyto dle rozsahu nové oznaCovany jako T3m a T3M, piicemZ
velikost pismena oznamovala rozsah modernizace. Pfi malé modernizaci byla ponechdvana ptvodni odporovd vyzbroj TR37, pii
velkych modernizacich byla dosazena nova elektrickd vyzbroj SKODA s IGBT tranzistory (s vyjimkou vozu 54, ktery byl rekonstru-
ovéan u vyrobce za pouZiti tyristorové vyzbroje TVS).

13 Viz typ ,,l-b*
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Pojezd byl volnoosy, ndpravy obestavény pevnym ochrannym rdmem z prken, smérem k ¢elim Sipovité ze-
Sikmenym.

V letech 1899-1900 pfisly dalsi tfi vozy t€hoz typu (evidenéni ¢isla 31, 32 a 37). Od roku 1901 dostavaly po-
stupné solenoidové brzdy (23. 8. t. r. doloZzena TPZ vleku 37), o nékolik let pozdéji bylo pavodni petrolejové osvétleni
nahrazeno elektrickym.

Vyro¢ni zprava za rok 1907 uvadi novy natér vSech zavienych vleki (Cerveno — bily).

Roku 1928 byly vozy piecislovany v pivodnim potadi na sérii 40 — 43, aby se odstranila od roku 1914 trvajici
duplicita oznaceni prvnich dvou s motordky. VSechny byly vyfazeny po docasném ukonceni provozu vlekt v zafi 1933
(do nasledujiciho roku).

typ ”l_b“

Pro rozsiteni provozu s vleky byly roku 1900 nakoupeny oteviené vozy, které obdrzely ¢isla 33 — 36. Podle
neovéfenych informaci mély byt pivodné nasazeny v Koliné nad Rynem (Ko6ln, SRN), kde se chystala elektrifikace
parni tramvaje rozchodu 1 000 mm. Pfi zméné trakce vSak kolin§ti zménili i rozchod. Liberec tak udajné zakoupil vy-
hodné vozy, pro které nebylo vyuziti. O vyhodnosti koupé Ize vSak pochybovat, nebot’ z vykazu vozidel za rok 1905
plyne, Ze jejich cena (4 050,— K) byla jen mirné niz$i, nez u piedchoziho typu.

Jednalo se o vozy netradi¢ni konstrukce. Népravy odpruzené vinutymi pruzinami vedl vnéjsi hlavni vozovy
ram. Na bocich byly na podélnicich rdmu umistény dievéné lavky, které po celé délce vozu usnadiiovaly pohyb privod-
¢tho i cestujicich.

Talifova sptahla byla pivodné provedena jako odpruZend, nikoli oto¢nd a velmi kratka (nepiesahovala maxi-
malni vytoceni kliky ruc¢ni brzdy ven z vozu a obrys stfechy). To nasvédcuje tomu, Ze ptvodné jezdily na ,.konce*
(,,sptahla® by tedy slouzila pro pfipojeni oje), kterd vSak na rozchodu 1 000 mm neni v Kolin¢ doloZena (jezdila na
rozchodu 1 435 mm).

Na obou koncich mél viiz oteviené plosiny s rovnymi oplechovanymi poprsnicemi, jejichZ konce pokracovaly
jako opérné sloupky hladké oblé stfechy s pravotihlym zakoncenim, kterd na kazdé stran€ pfecnivala o 125 mm spodni
obrys vozu. Od ,,oddilu ploSiny délily neprichozi pfepazky se tfemi obdélnymi okny, opatfenymi v dolni ¢asti vodo-
rovnymi ochrannymi ty¢emi. Mista k sezeni nabizely dvé pii¢né oboustranné lavice, postavené napii¢ pies celou sitku
vozu nad ndpravami, jejichZ kola, opatiend plechovymi kryty, pod nimi vystupovala. Podél okraji lavic stoupaly sloup-
ky, nesouct stfechu (celkem ctyfi na kazdém boku). Boky lavic bylo mozno zakryt plachtami z reZzného plédtna, spouste-
nymi z obsivky stfechy a napinanymi s pomoci zminénych svislych sloupkd.

Celkova hmotnost prazdného vozu ¢inila pouhych 1 743 kg.

Provoz vozu povolila generdlni inspekce 17. 3. 1900. Do roku 1901 byly brzdény pouze ru¢né, postupné byly
vybavovany solenoidovymi brzdami (23. 8. t. 1. doloZena TPZ vleku 35 a 36).

V roce 1907 byly vSechny opatfeny novym natérem v ptivodnich odstinech.

V provozu se pouzivaly na linkdch Nédrazi — Lidova zahrada a Soukenné namésti — Horni Hanychov. Vyfaze-
ny byly vSechny roku 1928, od poloviny 20. let se vyuZzivaly spiSe vyjimecné.

typ ,,l—c*

Vleky vznikly v letech 1913 — 30 pfestavbou motorovych vozt 1 — 10, 12 a 13 (prvni obsazeni). Zaujaly Cisel-
nou sérii 51 — 61. Jako prvni byl na vlek zménén viiz 9. Uprava spo¢ivala v odstranéni kontrolérii, motort, odkryti el
a instalaci solenoidovych brzd. Celkova hmotnost vleku, oznaceného ¢islem 51, Cinila pak 5 360 kg. Nové brzdové
schéma bylo schvdleno v dnoru 1914, prestavba se uskute¢nila zfejmé& na konci pfedchoziho roku'*. Vy$§{ hmotnost
vleku omezovala jeho vyuziti a vedla nakonec k jeho pomérné brzkému zruseni (1927).

Motorové vozy s leh¢imi Schuckertovymi podvozky se piestavovaly na vleky od roku 1915. Uprava byla
shodnd jako u vleku 51/I: odebrani elektrického pohonu, instalace solenoidovych brzd, velka oprava skiiné spojend
s otevienim cCel a zpravidla s novym natérem. Pfestavby a ndsledné osudy jednotlivych vozl zachycuje nédsledujici pre-
hled:

*  Viz 52 vznikl roku 1915 z motorového vozu 7/1. Neprosel Zadnymi dal$imi dpravami ani piecislovanim.

*  Viz 53 vznikl roku 1920 pfestavbou motorového vozu 1/1. V letech 1955-56 byly uzavieny ploSiny (zasklenf cel,
dvojkiidlé sklddaci dvefe) a zarovnidny bocCnice. Po dvojim piecislovani (1963 na 2, 1966 na 46) byl vyfazen
v souvislosti se zastavenim provozu dvoundpravovych vozii na ,,méstské trati.

*  Viz 54 vznikl roku 1920 z motorového vozu 3/I. Neprosel Zadnymi dal$imi dpravami ani piecislovanim.

*  Viz 55 vznikl roku 1920 pfestavbou motorového vozu 4/1. Roku 1941 ziskal jako prvni vlek ndpravova valiva lo-

ziska. O 11 let pozdé&ji byla skiii upravena zarovnanim bocnic, okna vsazena do kovovych ramda.

*  Viiz 56 vznikl roku 1920 piestavbou motorového vozu 6/1. Upravy viz viiz 53. Pre¢islovan byl roku 1963 na 3, roku
1966 na 47.

14 Po zprovoznéni novych motorovych vozi — typ ,,L-B3«.
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*  Viz 57 vznikl roku 1921 piestavbou motorového vozu 8/1. Roku 1946 byla znovu zasklena cela, ploSiny zlstaly bez
dvefi. Roku 1951 byly zarovnany bo¢nice.

*  Viz 58 vznikl roku 1921 z motorového vozu 5/1. Neprosel Zadnymi dal$imi dpravami ani piecislovanim.

*  Viz 59 vznikl roku 1921 piestavbou motorového vozu 2/I. V roce 1956 byl piestavén jako vleky 53 a 56. Roku
1963 byl ptecislovan na 4, tfi roky nato na 48.

*  Viz 51/1I vznikl roku 1928 z motorového vozu 10/I (piestavba zifejmé probihala jiz roku 1927, kdy neni vykazovan
jako motorovy). Roku 1950 byl upraven jako vlek 57 (v€etné zarovnani bocnic). O 13 let pozdé&ji byl piecislovan
na 1.

*  Viz 60 vznikl v letech 1929-30 piestavbou motorového vozu 13/I. V obdobi 15. 10. 1937 — 4. 10. 1938 slouZil jako

v oz

¢ekarna na konecné v Rochlici. Dalsi upravy viz vlek 57. Roku 1963 byl piecislovan na 6, roku 1966 na 49.

* Viz ¢islo 61 vznikl roku 1930 pfestavbou motorového vozu 12/1. Roku 1949 byla znovu zasklena cela, dalsi tpravy
nebyly provadény.

Data piestaveb na vleky na pocétku 20. let vychazeji z oficidlné vykazovanych poctii motorovych a vlecnych
vozl. Nelze vyloucit, Ze skute¢ny termin nékterych realisaci byl pozdéjsi.

Vozy typu ,,J—c* tvotily v letech 1934-51 cely park osobnich vlekd v Liberci. Od zaii 1933 do fijna 1938 byly
prakticky mimo provoz (s vyjimkou obdobi ¢erven 1934 — kvéten 1936, kdy vsak jezdily zcela minimaln¢).

Od podzimu 1938 jezdily na lince 3, za vélky i na lince 2. Po pIném zprovoznéni linky 11 do Jablonce byly na-
sazovany i na ni, po pfichodu vozu T II zacal jejich pfechod z ,.trojky* na linku 4 a postupné vyfazovani. Jejich dplnou
nédhradu umoznila doddvka vozi T 3 pro ,,méstskou trat* (1965), resp. pievzeti vlekt z Jablonce a Bratislavy (1967).
Pojezdy ¢tyt z nich slouzily do poloviny 80. let jako jalové podvozky pro prepravu skiini vozi fady T po aredlu vozov-
ny.

typ ,,j—-a“

Roku 1951 byly z Jablonce ptevzaty dva vleky piivodné uzaviené¢ho provedeni (¢isla 33 a 31), které v Liberci
obdrzely cisla 62 a 64. Popis viz dil Jablonec nad Nisou. M¢ly slouZit pro rozsifeni provozu s vleky na linkach 2 a 4.
Viz 62 byl vyfazen roku 1953 (po nehodé?), viiz 64 se pod Cislem 182/1 vritil ,,domi* jiZz po tramvajovych kolejich
roku 1956.

typ ,,j-b*

Ve stejném roce a z t€hoz diivodu pievzala libereckd provozovna spoleéného DP i ptivodné otevieny vlek 36
(popis aktudlniho stavu viz dil Jablonec nad Nisou). V novém ptisobisti byl oznacen 63. Roku 1956 se vratil do Jab-
lonce, kde obdrzel ¢islo 180/1.

typ ,.j—c

Plvodné jablonecké vleky ¢isel 41 — 44 (,,plechace) se do Liberce piesouvaly jak béhem existence spolecného
dopravniho podniku, tak po dplném zruSeni ,,svého* provozu. Jeden z nich tak nesl dvé rizna libereckd Cisla. Popis
vozu viz dil Jablonec nad Nisou. V Liberci se uzivaly vyhradné na lince 11.

Roku 1957 byl prevzat vz 42, ktery nebyl pfeznacovan (v Liberci tedy V 42/I) ani upravovan. O dva roky
pozdgji se vratil do Jablonce, kde nadile jezdil s tymz ¢islem. Roku 1962 byl pfecislovan na 190/II a po zruseni tramva-
jového provozu presel ke dni 1. 1. 1970 do majetku libereckého DP s ¢islem 46/11.

Roku 1967 byl z Jablonce pievzat viz téhoZ typu, nesouci tam naposledy ¢islo 188. V novém pusobisti byl
oznacen 47/1I. Po ukonceni provozu dvoundpravovych vozl na lince 11 byl roku 1975 opatien modrym natérem
a ¢islem 127. V soupravé s motorovym vozem 100 mél slouzit pro piileZitostné jizdy. Roku 1979 byl pfedan do TMB,
po roce 2007 pievezen zpét do Liberce a ndsledné opraven a zafazen do historické soupravy s vozem 6 MT 117.

Zbylé dva vozy tohoto typu piesly do majetku DP Liberec rovnéz k 1. 1. 1970. Pod novymi ¢isly 43/11 a 44/1
slouzily aZ do dubna 1973 na lince 11. Po zahdjen{ jeji rekonstrukce byly zruseny.

typ ,,j—d*

Nejvétsimi vleky libereckého tramvajového provozu byly ,.donbasy®, vyrabéné podle ptivodni dokumentace
konsorcia SGP v tramvajovych dilndch v Bratislavé (popis viz dil Jablonec nad Nisou). Do Liberce pfisly postupné
Ctyfi vozy:

*  Viz 190 (od roku 1964 ¢islo 7, od roku 1966 pak 50) byl roku 1957 ptevzat z Jablonce. Dlouholety pobyt v Liberci
mu ziejmé nesveédcil, takze byl vytazen jako prvni svého typu jiz roku 1971.

*  Vozy 48 a 49 byly roku 1967 zakoupeny v Bratislavé (tam 123 a 124). Po zastaveni dopravy na lince 11 byl viz 48
pfestavén na ploSinovy (viz kapitola Piipojné sluzebni a nakladni vozy), viiz 49 byl vyfazen.

*  Viz 45 byl roku 1970 ptevzat z Jablonce (tam 189) a roku 1973 vyrazen.
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Motorové sluzebni vozy

Béhem existence tizkorozchodného provozu v Liberci byly ziskdny jen tfi motorové vozy piimo pro sluzebni
ti¢ely. Prvnim byl snéZny pluh, druhym kolejovy brus pofizeny z Usti a tfeti upraveny viiz typu 6 MT z Bratislavy,
ktery vSak nebyl na novém pisobisti nijak vyuzivan a brzy byl vyfazen. Ostatni sluzZebni vozy vznikly z osobnich moto-
rakt, vétSinou s minimalnimi dpravami (uvedeny v tabulkovém piehledu).

Kromé klasickych tramvajovych sluzebnich vozl slouzila na libereckych kolejich béhem rekonstrukce trati
Jablonec — Liberec v letech 1973-76 také motorovd lokomotiva fady T 211 v majetku podniku Elektrisace Zeleznic
s rozchodem zménénym na 1 000 mm.

V letech 1992 a 1994 byl z Bratislavy zaptijcen kolejovy brus Schorling evidencni ¢islo 8431.

typ ”L_P“

Pro odklizeni snéhu z tramvajovych trati byl roku 1926 postaven ve vlastnich dilndch motorovy pluh. Zprvu
nem¢él zadné evidencni Cislo, brzy se pro néj zacalo pouzivat pojmenovéni ,,Krasin® podle sovétského ledoborce, ktery
roku 1928 zachranil vypravu ze ztroskotané vzducholod¢ ,.Italia. Je nutné fici, Ze ze vSech ,,Krasinti* na ¢eském tzemi
nesl toto jméno s nejveétsim opravnénim.

Viiz mél masivni ocelovy ram, na kterém byla zavésena dvé dvojkoli (jedind mechanicka ¢ast, zakoupend od
externiho dodavatele — Vitkovickych Zelezaren). Pojezd byl opatfen pevnym ochrannym rdmem se Sipovymi zakonce-
nimi pod Cely.

Na ramu spoivala dfevénd zcela uzaviena skifi, zevné obloZena vodorovnymi palubkami. Cela byla trojboka,
mirné skosend. V kazdé casti Cela bylo vloZeno jedno rdmové okno (stfedni Sirsi, opatfeni stinitkem a stéracem). Pod
okny ve skosenych c¢astech cel byly umistény celni reflektory. Do vozu se vstupovalo z kazdé strany jednokiidlymi
otocnymi dvefmi, umisténymi v podéIné ose, k nimZ vedly dva schiidky. Na kazdém boku byla déle dvakrat dvé rdimova
okna obdéIného tvaru. Pod okny obihala celou skiiii ozdobna lista.

Velmi mirné vyklenutd stfecha bez néstiesku nesla masivni dvojliStovy pantograf Siemens a pochozi lavky,
nad kazdym celem pak hlavni automat.

Pred kazdé celo byla zavésena ocelova radlice s naklapécimi bo¢nimi ¢astmi, kterou v ose prostupovalo spidh-
lo. Cely vz m¢l Sedy natér.

Elektrickd vyzbroj se sklddala ze dvou motorti typu GTM 4 o vykonu 45 kW (dodala BBC, snad se jednalo
o nihradni motory k voziim 1 — 6/I1 z roku 1921), kontroléra s 4 + 3/6 stupni, automatickych vypinacti, pantografového
sbérace, draténych odport a dalsiho piisluSenstvi od firmy Siemens. Interiér vozu osvétlovala tfi Zarovkova télesa.
Prazdny viz vazil 11,8 t, s osddkou (fidi¢, pravod¢i a jeden muz obsluhy pluhu) a zafizenim (lopaty, krumpace, pisek
apod.) 12,4 t. V protokole z technické zkousky ze dne 28. 1. 1927 se uvadi nouzova moznost piepravy dalSich péti stoji-
cich osob.

Viz jezdil zfejmé jiz koncem roku 1926, uvedend zkouska byla zna¢né formalni: svéd¢i o tom skutecnost, Ze ji
podstoupil v Romheldové ulici na dseku mezi km 0,170 — 0,420 v roviné a bez sn¢hu.

Vroce 1946 ziskal evidencni ¢islo 14 (v parku sluZzebnich vozli druhé oznaceni). Roku 1952 byl natfen
v kombinaci ¢ervend — bild. Pravdépodobné o nékolik let pozdéji byl opatfen i novymi radlicemi a odporniky byly pte-
mistény na stfechu. Nejpozdéji tehdy obdrZel bézny jednoliStovy pantograf, jaky slouzil u ostatnich motorovych vozu.
V roce 1966 byl pretfen na oranZovo a precislovan na 121. O Ctyfi roky pozdéji ziskal nové ¢islo 101 a ztratil jednu
radlici. Roku 1976 jej do svych sbirek pfevzalo TMB, které ho vsak misto zachrany zni¢ilo. Zanikl tak v ramci CR
naprosto unikatni motorovy tramvajovy pluh na tizkém rozchodu.

typ ”L_V“

Jedingm plvodné osobnim motorovym vozem, ktery pii pfechodu na sluzebni prodélal zdsadnéjsi zménu
vzhledu, byla trolejova véZka, ziizend z motordku 15/1. Roku 1954 byl pantografovy sbéra¢ posunut k jednomu z ¢el, na
zbylé Casti nastieSku byla zfizena isolovand montdzni ploSina se sklddacim zabradlim, pfistupna Zebiikem, vedenym
pres jedny vstupni dvefe. V interiéru byla sedadla ¢4stecné nahrazena prostory pro naradi a material.

Roku 1962 se vézka vynétim elektrické vyzbroje zménila na vle¢nou. O 15 let pozdéji byla pfeznacena Cislem
126, brzy na to byla vytazena mimo koleje za vozovnu, kde chétrala n€kolik dalSich let. Zanikla v prvni poloviné 80. let
20. stoleti.

typ ”U_D“

Roku 1969 byl z Usti n. L. pievzat viiz tamniho &isla 88 (piivodné 78, do roku 1965 osobni motorovy viiz),
ktery byl jiz ve svém pivodnim pusobisti pfestavén na kolejovy brus. Pfestavba spocivala v demontdZi vétSiny zaiizeni
oddilu a jeho ndhrad¢ hydraulickym zafizenim na pfitlacovani brusnych kament, umisténych mezi ndpravami vozul.
Viz dostal oranZzovym zevni natér s ¢erno — Zlutymi Sikmymi pruhy v rozich skiiné a na spodni ¢asti bo¢nic. V Liberci
byl oznacen c¢islem 122 (druhé obsazeni), roku 1973 byl ptecislovan na 107. Od poloviny 70. let bylo jeho vyuziti spisSe
sporadické, casto misto brouseni odstranoval spadané listi na trati do Lidovych sadd. Od roku 1987 je postupné rekon-
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struovan pod ¢islem 88 (v roce 2001 byl v souvislosti s udélenim pritkazu zptsobilosti piecislovan na 78) do provozni
podoby z obdobi po II. svétové valce jako historicky viiz dopravniho podniku.

typ ,,L-6MTS*

Od pociétku 70. let prechazely do sluzebniho parku nékteré vozy 6MT. Z nich zaslouZi podrobnéjsi zminku vo-
zy 100 (posledni ¢islo v osobni dopravé 53) a 104 (posledni ¢islo v osobni dopravé 56). Prvni z nich mél slouzit pro
prilezitostné jizdy matefskych $kol, obdrZel proto modro — bily nétér, druhy tahal rota¢ni odmeta¢ sn¢hu. Obdrzel proto
odporniky a vypinace pro jeho ovladani a oranZovy natér s cerno — Zlutymi pruhy na rozich ¢el. Oba vozy zanikly

v poloviné 80. let, kdyZ od roku 1982 staly mimo koleje v zadni ¢asti vozovny.

typ ”L_TS“

Vsechny sluzebni vozy vzniklé z typd T Il a T 3 byly pouze minimalné upravovany (nejvyse demontdz casti
sedadel, uprava natéru), ¢ast z nich byla vyfazena prakticky beze zmén (pfedevsim sluzebni vozy, ziskané z prvni do-
davky ,té—trojek z roku 1965).

Nejrozséhlejsi zménu prodélal viiz 10 (T II s ¢elem T 3: viz kapitola ,,Motorové vozy osobni dopravy*, ktery
byl 1. 1. 1979 piefazen pro provozni neschopnost sluzebnich 6MT a svou neoblibenost u provozniho persondlu (odlisné
rozmisténi ovladacich prvki a netésnd montdZ Cela s nedostatecnym topenim stanovisté). Demontovany byly sedacky
v prvni poloviné vozu a pied prostfednimi dvefmi byla vybudovédna piepazka. Viz obdrZel oranZovy nétér se zlutymi
plentami a oranZovo—Cernymi vystraznymi pruhy. Na stfechu byl instalovan majacek. Kratce po téchto tdpravach viz
obdrzel ¢islo 103.

Roku 2004 se park sluzebnich motorovych vozi rozsitil o dva pozoruhodné piirtstky. Z Gery (SRN, Svobodny
stat Duryfisko) byl pfevezen tamni kolejovy brus (ptivodné osobni viiz T 4D z Drazd’an), ktery bude slouZzit stiidavé na
obou rozchodech, a predevsim prvni tramvaj typu KT 4D v majetku ¢eského dopravce, kterd se bude pravdépodobné
vyuzivat pro objednané jizdy.

Pripojné sluZebni a nakladni vozy

typ ,,l-p*

Prvnim dolozenym sluzebnim vle¢nym vozem byl snézny pluh z roku 1897. V provozu byl do roku 1921, kdy
sjel ze svahu pod zatackou pred Lidovymi sady. Na jafe byl kofimi vytazen, odvlecen do vozovny a ndsledné zrusen. Ve
vyrocni zprave za rok 1901 jsou uvadény dva pluhy (druhym mohla byt myslena odnimatelna radlice na motorovy vuz).

Na jednoduchém pojezdu kratkého rozvoru byla postavena dievéna skiiii s jednokiidlymi posuvnymi dvefmi
na bocich a okny na celech. Zakryta byla oblou stfechou. Skiin slouZila pro obsluhu pluhu a umisténi z4téZe. Piistup
usnadiiovaly lavky podél celého pojezdu.

Na obou koncich pluhu byly umistény Sipové radlice, s taznym (popi. tlaénym) motordkem se propojoval tyci.
Elektfina pro osvétleni vozu byla pivodné pfivddéna vlastnim tycovym sbéracem, od roku 1914 propojovacim kabelem.

typ ”l_k“

Roku 1901 byl patrné ve vlastnich dilnach postaven kropici viiz. Na volnoosém pojezdu spocival ram, ktery na
obou koncich vytvéiel brzdaiské ploSiny. Mezi nimi lezel valcovy kotel na vodu o priméru 1 200 mm, plnény shora.
Kropeni zajistoval trubkovy rozvod vlastni hmotnosti vody. Po skonceni 1. svétové vélky byly kotel a kropici zafizeni
demontovany a viiz se dosazenim plechovych bo¢nic zménil na piepravnik pisku. Roku 1941 byl znovu pfestavén na
solici (korba byla nahrazena dievénou uzavienou néstavbou). Zanikl roku 1960.

typ ”l_V“

Pravdépodobné od zahdjeni provozu byla v majetku podniku vle¢na trolejova vézka. Méla jednoduchy pojezd
(ocelovy ram s ptimo zavéSenymi ndpravami) a dfevénou nastavbu. Zanikla roku 1934, kdy ji nahradil piestavény auto-
bus 3 s vysuvnou plosinou

snézné pluhy

Pravdépodobné roku 1922 byl do Liberce pieveden jeden z jabloneckych piipojnych snéZnych pluht (viz dil
Jablonec nad Nisou). V letech 1965-69 pfevzal DP Liberec z likvidujiciho jabloneckého provozu zbyla tii vozidla
téhoz typu. Po precislovani byly postupné vyfazovany. Roku 1996 byl posledni z nich nahrazen novym piedvésnym
Sipovym pluhem bez oznaceni, ziizenym na podvozku vozu fady T.

V letech 1966-82 slouzil pro odklizeni sn¢hu i rotacni odmetac (,,Cert) vyrobeny v DP Ostrava. Sestdval ze
dvou podvozki, mezi kterymi bylo umisténo vlastni odmetaci zafizeni (nekonec¢ny pas s kovovymi $té€tinami, pohdnény
starym tramvajovym motorem). Regulace oticek se provadéla samostatnym kontrolérem tazného (¢i tlaéného) motoro-
vého vozu.

typ ,,j-br
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Pro brouseni kolejnic byl v letech 1921-24 zaptjcovan jablonecky vlec¢ny brus. Roku 1965 se stal majetkem
DP Liberec, v provozu byl zfejmé do roku 1969 (ziskani motorového brusu z Usti nad Labem).

typ ”l_n“

Jediny doloZeny nédkladni vle¢ny vlz vznikl piimo pro Liberec na pfelomu let 1944-45 (v provozu dolozen 22.
1. 1945). Na pojezdu ptivodniho motorového vozu 11/1I byla zfizena korba s vysokymi postranicemi (se stfedni sklop-
nou ¢asti). V lednu 1945 zahdjena stavba obdobného vozu uz nebyla vzhledem ke konci vélky dokoncena.

Viz slouzici pro vnitropodnikovou piepravu byl opatien ¢islem 101. V provozu byl do svého vyfazeni pocat-
kem 50. let.

typ ”l_SV“
Pro svafreni kolejnic byl snad roku 1953 ziizen dvoundpravovy vozik s motorgeneratorovym agregatem, ktery
bylo mozno napdjet z troleje napétim 600 V. Vytazen byl po roce 1960.

typ ,,j—n‘

Do tohoto typu byly zahrnuty oba piivodné ndkladni skifiiové vozy, ziskané z Jablonce. Viz ptivodniho ¢isla
105 (od roku 1975 oznaceny 125) slouzi dosud (2007) jako vlecnd vézka, vuz ¢isla 161 se vyuZzival jako sluZebni pro
vrchni stavbu (zfejmé do roku 1973).

typ ,,l—S“

Pro rekonstrukci jablonecké trati byly roku 1973 ziizeny dva sluzebni vlecné vozy: na pojezdu zruSeného
osobniho vleku 48/11 (,,Donbas*) vznikl plo§inovy viiz s nizkymi postranicemi.

Pro rozvijeni troleje z pfepravniho bubnu byly na podvozek byvalého motorového vozu 2/1II (typ 6 MT) nava-
feny dva pary stojek, zavétrovanych Sikmymi vzpérami smérem ke konctim vozu, do jejichZ hornich vidlic bylo mozno
po jednom bubnu osadit. Roku 1977 mély byt oba vozy oznaceny ¢isly 128 a 129.
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Vozovy park tramvaji
Motorové vozy osobni dopravy I

o rok
£ |= 2 |5 = |z =2
2l | & |B|E 2|8 |8 & pozndmky
>O | s i) . o) [ N Q >Q
5 | 2 5|8 2| §|8E
g N 5T
1 [ 1 |L-A1| 1 |1]1897]1897|1920|na V 53/1
2 | 2 |L-A1| 2 | 1]1897]1897[1921 |na V 59/1
3| 3 |L-A1] 3 |I][1897]1897|1920|na V 54/1
4 1 4 [L-Al[ 4 | 1][1897[1897[1920|na V 55/1
S| 5|L-A1| 5 |1]1897|1897[1921 |na V 58/1
6 [ 6 |[L-Al| 6 | 1]1897|1897[1921 |na V 56/1
717 |L-A1| 7 | 1]1897]1897[1915|na V 52/
8 | 8 |L-A1| 8 | I[1897]1897|1921|na V 57/1
919 |L-A2| 9 | 1]1898]|1899[1913 |na V 51/1
1110 |[L-A1]10[ I [1899]1899]|1928|na V 51/11
1211 |[L-A1[ 11 [ I [1899]1899]|1924 |na SM bez oznaceni
1312 |[L-A1[12[ T [1899[1899]|1930|na V 61/1
14|13 |[L-A1[ 13 [ I [1899[1899]|1930|na V 60/1
22114 |L-A3[14 (1 [1901]1901]1938|na SM 14/1
23|15 |L-B1[ 15[ 1 [1904]1904]|1954|na SM 15/1
24116 |L-B1[16 [ I [1904[1904]1960]1957?—60 v Jablonci
25117 |L-B2| 17 [ I [1904]1904]1946|na SM 17/1
26| 18 |L-B2| 18 [ I [1907[1907]1957 |na SM 31/, v letech 1921 — 1931 kratkodobé pouzivan jako snézny pluh
27119 |L-B2[ 19 I [1907]1907]1960
28120 |L-B2[20 [ I [1907]1907]1945 |na SM 20/1
29121 |L-B3| 9 [I1|1912]1912]1938|na M 26/11

26 | 11]1912]1938]1960|z M 9/11, 19577—60 v Jablonci
30122 [L-B3[21|1[1912[1912]1953|na SM 21/1
31123 [L-B3[22|1[1912]1912]1951
32124 [L-B3|23 |1 [1912[1912]1957
33125 [L-B3[24|1[1912[1912]1960
34126 [L-B3[25]|1[1912|1912]1952
35127 [L-B3[26| I [1912[1912|1938|pojezd a elektrickd vyzbroj na M 9/111
3628 [L-B3[27|1[1912|1913|1954 |na SM 27/1
37129 [L-B3[28| 1 [1912[1912]1960
38130 (L-B3[29|1[1912/1912]1960
39131 [L-B3[{30| I [1914|1914|1957 |na SM 30/1
40|32 |L-B3|31 |1 [1914]1914)1957
41 |33 | L-C| 1 [11]1921]1921|1961 |[na SM 26/1
42 34| L-C| 2 [11]1921]1921|1962
43|35 L-C| 3 [11]1921]1921|1961 |[na SM 29/1
44136 | L-C| 4 [11]1921]1921|1961
45|37 | L-C| 5 |11]1921]1921]19661952 po nehod¢ zdsadné rekonstruovana skiiii po vzoru L-D3
46 |38 | L-C| 6 [11]1921]1921[1962|na SM 6/1
47139 | L-C| 7 [11]1921]1921|1960
4840 | L-C| 8 [11]1921]1921|1960
4941 | L-C |10 [11]1921]1921|1960
50142 | L-C |11 [I1{1921]1921]1960
52143 |L-D1| 32 [ I [1928]1928]1965|1957 rekonstrukce skiin¢ po vzoru L-D3
53144 |L-D1|33 [ 1 [1928]1928]1966|21. 10. 1945-1. 4. 1948 mimo provoz (novostavba po nehod¢)
54145 |L-D1| 34| 1[1929]1929]|1966 |na M 45/11

45 11]1929]1966]|1966|z M 34/1, na SM 45/1
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Motorové vozy osobni dopravy II

o rok
£ |= 215 z g2
210 | 2 5|3 2| § |83 pozndmky
O | g - o o) [e) N Q >O
5 | 2 5|8 2| §|8E
g > N 5T
55146 |L-D2| 12 (11| 1930{ 1930|1960 |na M 30/11
30 | 11]1930]|1960|1966 |z M 12/11, na M 44/11
44 | 11]1930]1966|1966 |z M 30/11, na SM 44/1
56|47 |L-D2| 13 (11| 1930{1930| 1961|1957 rekonstrukce skiin¢ po vzoru L-D3, na M 31/11
31 [11]1930|1961[1965|z M 13/11
57148 |L-D2| 35| 1 [1930]1930|1965
58149 |L-D2| 36 [ I [1930[1930]1966|1958 rekonstrukce skiiné po vzoru L-D3, na SM 123/11
59150 | L-C | 9 [II[1938]1938]1960 |pojezd a elektricka vyzbroj z M 26/1, 1957-60 v Jablonci
60 | 51 |L-D3[ 37| I [1940]1940|1966
61|52 |L-D3[38 | 1[1940]1940|1966
62|53 |L-D3| 39 I [1940]{1940]1968|1953 nova skiiil s kabinami fidice a vyzbroj 6 MT
63 |54 |L-D3[40 | I [1940]1940|1966
67| 55]|6MT |41 |1 [1953]1953|1963
68 | 56 |6 MT | 42| I [1953]|1953|1966 |na M 2/111
2 |III| 1953[ 1966|1973 |z M 42/1
69 | 57 |6 MT | 43| I [1953]|1953|1966 |na M 3/I11
3 |III[ 1953 (1966|1973 |z M 43/1, na SM 123/11
70 | 58 |6 MT | 44 | I [1953]|1953|1966 |na M 4/111
4 |III| 1953[ 1966|1973 |z M 44/1
71159 |6 MT| 45 1[1953]1953]|1966|na M 5/111
5 |III[1953[ 1966|1972z M 45/1
72160 |6 MT |46 | I [1953|1953|1966 |na M 6/111
6 |1I1]1953|1966|1971
73161 |6 MT|117| 1 [1953[1957|1960 |z Jablonce M 117/1 (1953-57), na M 47/1
47| 11195311960|1966(z M 117/1, na M 7/111
7 |III[1953[1966|1971 |z M 47/1, na SM 128/1
74162 |6 MT|118| I [1953[1957|1960 |z Jablonce M 118/1 (1953-57), na M 48/1
48 | 1 1195311960]|1966 |z M 118/1, na M 8/I11
8 1| 1953|1966 1970 |z M 48/1, na M 58/1
581 11195311970[1973 |z M 8/111
75163 |6 MT|119| I [1953]1957|1960 |z Jablonce M 119/1 (1953-57), na M 49/1
49 | I 11953|1960(1966 |z M 119/1, na M 9/1V
9 |[IV|[1953(1966|1970|z M 49/1, na M 59/1
591 111953]1970[1970(z M 9/1V
76164 |6 MT|120( I [1953]1957|1968 |z Jablonce M 120/1 (1953-57), na M 38/11
38 [11[1953]1968(1972|z M 120/1
78165 | TI |10 (II1{1959]1960]|1978 |na SM 10/1
79166 | TII |11 (III{1959]1960]1983 |na M 29/111
29 111 195911983 (1986 (z M 11/111, na M 18/I11
18 |11 1959]| 1986|1988 |z M 29/111
80|67 | TII |12 [III|1959(1960|1976 |na M 27/111
27 111119591 1976|1986 [na SM 106/11
81|68 | TII |13 III|1960|1960|1983|na M 33/II1
33 [III] 1960|1983 (1986 |z M 13/111
82169 | TII [14|11[1960|1960|1986|na SM 104/1V
83 (70| TH | 15[11]1960|1960[1986
84|71 | TI |16 |II[1960|1960|1983|na M 34/111
34 [I11] 1960|1983 1989 |z M 16/11
85|72 TIH |17 |11[1960|1960|1986|na M 15/111
15 [I11{ 1960 1986|1988 |z M 17/11
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87173 TI [18|11]1961]|1961[1986
88 74| TI [19|11]1961]|1961[1988 |na SM 19/1
89 (75| TI [20|11]1961]|1961|1983|na M 31/IV
31 [IV]|1961(1983]1988 [z M 20/11
90|76 | TII |21 |11]1961]|1961|1988
91|77 | TII |22 |11]1961|1961]|1986
92|78 | TII |23 |11]1961]1961|1988
93179 |6 MT | 41 [11|1952|1964]1965|z Mostu M 36/I1 (1952-61), SM 36/1 (1961-62), Jablonce bez oznaceni (1962—
64), do Usti M 130/1 (1965-68), SM 130/I (1968-70)
94 | 80 [6 MT| 50 | T {1953 (1964|1966 |z Teplic M 54/1 (1953-59), Mostu M 42/1 (1959-61), Jablonce M 121/I1 (1961—
64), naM 1/111
1 [II1]1953|1966]1971 |z M 50/1
95|81 | TII |24 |11]|1961]1965|1988|z Usti M 161/1 (1961-65)
96| 82| TII |25|11]|1961]1965|1988 |z Usti M 155/1 (1961-65)
97| 83 | TII |26 |III| 1961] 1965|1988 |z Usti M 158/1 (1961-65)
98|84 | TII |27 |II[1961]1965|1976|z Usti M 159/1 (1961-65), na M 12/IV (omylem pti GO v Brng)
12 |IV|1961]1976( 1983 |z M 27/11
99 | 85| TII |28 |11]|1961]1965|1983|z Usti M 167/1 (1961-65)
1001 86| T3 |29 |11[1965]|1965]1982
101]1 87| T3 |30 |1I1|1965]1965]1983 [na SM 30/1
1021 88 | T 3 |31 |III| 1965|1965 [ 1983 |na M 20/I11
20 [II1] 1965( 198311983 |z M 31/111, na SM 105/11
1031 89| T3 [32]11]1965]|1965(1983 |na SM bez oznaleni
104/ 90| T3 |33|11[1965]1965]1983
105191 | T3 |34 |11[1965]1965]1983
110[ 92 |6 MT| 51| I {1953]1970[1972|z Jablonce M 112/1 (1953-70)
11193 |6 MT| 52| 1|1953]|1970(1974 |z Jablonce M 113/1 (1953-70)
112194 |6 MT| 53 | I [1953]1970]1970(z Jablonce M 114/ (1953-70), viiz vyfazen s pivodnim Cislem
113/ 95 |6 MT| 54| 1 |1953]1970[1971 |z Jablonce M 115/1 (1953-70)
1141 96 |6 MT| 55| I [1953]1970]1970(z Jablonce M 116/ (1953-70), viiz vyfazen s pivodnim Cislem
11597 |6 MT|[ 56 | 1 {1952]1970(1970|z Mostu M 31/I1 (1952-61), Jablonce M 122/I1 (1961-70)
116/ 98 |6 MT| 57 | 1 {1952]1970(1970|z Mostu M 33/I1 (1952-61), Jablonce M 124/11 (1961-70)
117[ 99 |6 MT| 53 | 11 [ 1952[ 1970|1973 |z Mostu M 38/I (1952-61), Jablonce M 125/II (1961-65), Usti M 125/1 (1965
70), na SM 100/1
118[100|6 MT| 56 | 11 [ 1953 1970[ 1973 [z Usti M 115/ (1953-70), na SM 104/1
119{101|6 MT| 57 | 1T [ 1952|1970 | 1973 |z Mostu M 34/11 (1952-61), Jablonce M 117/1I (1961-65), Usti M 123/ (1965
70), na SM 103/1
120]102|6 MT| 59 | II | 1953 1970|1973 |z Teplic M 55/1 (1953-59), Mostu M 43/I (1959-61), Jablonce M 118/11 (1961
64), Usti M 128/1 (1965-70), na SM 101/1
121[103] TH | 8 [IV[1961[1970|1988|z Usti M 164/1 (1961-70), na SM 104/IV
122[104| TH | 9 |V [1961[1970]1986|z Usti M 168/ (1961-70)
126[105| TH | 6 |[IV[1961|1971[1986|z Usti M 154/1 (1961-70), na SM 105/I11
127106 TI | 7 |IV|1961[1971|1983|z Usti M 162/1 (1961-70), na SM 104/11
32 [II1] 1961 [ 19841988 |z SM 104/11, na SM 32/1
128107 T3 [35|11|1973]1973[1997
1291108] T3 |36 |11|1973]1973]11993
130]109] T3 |37 |11[1973]1973]2005
131{110] T 3 [ 38 |II1| 1973|1973 1998 — 2001 na rozchodu 1 435 mm, T3m
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132|111 T3 |39 |11|1973]|1973]|1997

133|112 T3 |40 |11|1973]|1973|1996|na SM 133/1

134|113 T 3 | 41 |1I1| 1973]|1973]|1997

135|114 T3 |42 |11|1973]|1973]|1997

136{115] T3 |43 |11|1973]|1973 1998 — 2001 na rozchodu 1 435 mm, T3m

137|116] T 3 | 44 |111| 1973|1973 na SM 132/1 (1997-98), SM 213/1 (1998-99), zpét do osobni dopravy

138|117| T 3 | 45 |111| 1973]| 1973|1999 |na SM 214/1 (1999-2000)

139{118| T3 |46 |11|1973]|1973]|2001 |na SM 213/11

140{119| T3 |47 |11|1973]|1973]|2005

1411120] T3 |48 |11|1973|1973]|1993

143|121 T3 |49 |11|1983]|1983 modernisace 1997, 1998-2001 na rozchod 1 435 mm, modernisace 2005-2006
T3m

1441122 T3 | 50| 11]|1983]| 1983|2003 |modernisace 1995-96 T3M, na rozchod 1 435 mm

1451123 T3 | 51 |11]|1983]| 1983|2004 |modernisace 1995-96 T3M, na rozchod 1 435 mm

146124 T3 | 52| 11|1983]|1983 modernisace 1997 T3m, 1998 na rozchod 1 435 mm, zpét na rozchod 1 000 mm

1471125] T 3 | 53 |1II| 1983|1983 2003 |modernisace 1996 T3M, na rozchod 1 435 mm

148126 T 3 |54 |11|1983) 1983 [2005 [modernisace 1994 T3G, od 2002 mimo provoz

1491127 T3 | 55|11|1983|1983 modernisace 1997, 1998-2000 na rozchod 1 435 mm, modernisace 2004-2005
T3m

150128 T 3 | 56 |II1| 1983| 1983|2004 |modernisace 1995-96 a 2003—04 T3M, na rozchod 1 435 mm

1511129 T3 | 57 |1II| 1983|1983 modernisace 1997, 1998 na rozchod 1 435 mm, zpét na rozchod 1 000 mm, od
2005 modernisace T3m

152|130 T3 |58 |11|1983]|1983 modernisace 1997 T3m, 1998-2000 na rozchod 1 435 mm, modernisace 2004
T3m

153|131 T 3 | 59 |1I1| 1986| 1986|2002 |modernisace 1996 T3M, na rozchod 1 435 mm

154{132] T3 | 60| 1 |1986| 1986|2002 |modernisace 1996 T3M, na rozchod 1 435 mm

155{133] T3 | 61| 1]|1986|1986 modernisace 1997 T3m, 1998-2004 na rozchod 1 435 mm

156134 T3 | 62| 1|1986|1986 modernisace 1997, 1998-2004 na rozchod 1 435 mm, modernisace 2004 T3m

157|135 T3 | 63| 1|1986]|1986|2003 |modernisace 1996 a 2002 T3M, na rozchod 1 435 mm

158(136] T3 | 64| 1|1986|1986|2003 |modernisace 1996 a 2002 T3M, na rozchod 1 435 mm

159{137] T3 | 65| 1|1986]|1986|1998 |modernisace 1997 T3m, na rozchod 1 435 mm

160{138] T3 | 66| 1 |1986]|1986|1998 |modernisace 1997 T3m, na rozchod 1 435 mm

161{139] T3 | 67| 1|1986|1986|1998 |modernisace 1998 T3M, na rozchod 1 435 mm

162{140] T3 | 68| 1 |1986| 1986|1998 |modernisace 1998 T3M, na rozchod 1 435 mm

163|141 T3 | 69| 1|1986|1986 modernisace 1998 T3m, 1998-2001 na rozchod 1 435 mm

164|142 T3 | 70| 1 |1988]| 1988|1998 |modernisace 1998 T3M, na rozchod 1 435 mm

165(143] T3 | 71| 1 |1988]| 1988|1998 |modernisace 1998 T3M, na rozchod 1 435 mm

166(144| T3 | 72| 1|1988]|1988 modernisace 1999 T3m, 1998-2001 na rozchod 1 435 mm

167|145] T3 | 73| 1|1988]|1988 modernisace 1999 T3m, 1998-2001 na rozchod 1 435 mm

168|146 T3 | 74| 1|1988]|1988 modernisace 1999 T3m, 1998-2003 na rozchod 1 435 mm

169147 T3 | 75| 1|1988]|1988 modernisace 1999 T3m, 1998-2003 na rozchod 1 435 mm

170{148] T3 | 76| 1 | 1988|1988 | 1998 |modernisace 1998 T3M, na rozchod 1 435 mm

1711149 T3 | 77| 1 |1988]| 1988|1998 |modernisace 1998 T3M, na rozchod 1 435 mm

1721150 T3 | 78| 1| 1988|1988 1998 |modernisace 1998 T3M, na rozchod 1 435 mm

173|151 T3 | 79| 1|1988]| 1988|1998 |modernisace 1998 T3M, na rozchod 1 435 mm

17411521 T3 | 80| I |1988]| 1988|1998 |modernisace 1998 T3M, na rozchod 1 435 mm

175|153 T3 | 81| 1|1988]|1988|1998 |modernisace 1998 T3M, na rozchod 1 435 mm

176]154] T 3 |36 |111| 1966] 199312000 [z Prahy M 6521/1 (1966-93)

177|155] T3 | 48 |1I1| 1966] 1993|1999 [z Prahy M 6582/1 (1966-93), na SM 213
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178/156| T2R | 21 [111]{ 1959 1995] 1999 [z Usti M 152/1 (1959-70), Ostravy M 594/I (1970-95), na rozchod 1 435 mm

179157 T2R | 22 |III| 1959|1995 z Ostravy M 611/1 (1959-95), 2005 na rozchod 1 435 mm, 2006 zpét na 1 000
mm, od 27. 8. 2006 odstaven

180(158| T2R [ 23 |III| 1959|1995 z Ostravy M 612/1 (1959-95), 2005 na rozchod 1 435 mm, 2006 zpét na 1 000
mm, od 27. 8. 2006 odstaven

1811159 T2R | 20 |IV[1962] 1996|1998 [z Ostravy M 600/I (1962-96), na rozchod 1 435 mm

182]160] T2R | 24 |111| 1961] 19962004 [z Ostravy M 636/1 (1961-96)

184/162| T2R | 25 [111] 1961 1996|2004 [z Usti M 153/1 (1961-70), Ostravy M 598/ (1970-96)

185[163] T2R | 26 |IV| 1959|1996 z Ostravy M 613/ (1959-96), 2001-2006 mimo provoz (rekonstrukce)

186[164| T2R | 27 |IV|1962]1996 7 Ostravy M 694/1 (1962-96) , 2001-2006 mimo provoz (rekonstrukce)

187|165] T3 | 82| 1 [1963]1997]2001 [z Prahy M 6238/1 (1963—97), na rozchod 1 435 mm

188]166] T3 |83 |1 |1963]|1997]2001 [z Prahy M 6241/1 (1963—97), na rozchod 1 435 mm

189(167| T 3 | 45|1V|1976]|1997 (2004 |z Mostu M 221/1I1 (1976-97), na rozchod 1 435 mm

191(168| T 3 [ 48 |IV|1976]1999(2004 |z Mostu M 226/11 (1976-99) , na rozchod 1 435 mm

192(169| T 3 | 42 |11 1976|1999 z Mostu M 258/11 (1976-99), 2003-2004 na rozchod 1 435 mm

1931170| T 3m | 31 |IV[1966] 2002|2006 [z Ostravy M 725/1 (1966—-2002), modernisace 2002, na rozchod 1 435 mm

1941171 T 3m | 32 |IV[1966] 2002|2006 [z Ostravy M 733/1 (1966—-2002), modernisace 2002, na rozchod 1 435 mm

197(172| T 3m | 36 |IV| 1966|2002 z Ostravy M 722/1 (1966-2002), modernisace 2002 T3m

198(173] T 3 | 35 |11I{ 2004 z Mostu M 256/11 (1976-98), 1998-2004 rozchod 1 435 mm

199(174| T3R. | 39 |111{ 2004|2004

200|175] pv | 40 |III{ 2004|2004

201[176 20 | V |2005]2005 podvozky z M 20/IV a M 21/111, skiiné¢ VarCB3 z KOS Kmov, kompletace DP|

202|177 21 [IV[2005 | 2005 Ostrava

203[178] T3R. | 22 |IV| 2006|2006

204[179| PLF [ 23 |1V|2006 | 2006

Piehled uvadi jen motorové vozy, které byly ¢i jsou provozovany na rozchodu 1 000 mm. Stav k 15. 3. 2007.
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g > R |58
10| 1 |I-a| 10 [ I [1898(1899|1899 |na V 30/1
30 | 1[1898]1899(1928|z V 10/1, na V 40/1
40 | 1 [1898]1928(1934|z V 30/1
15( 2 | 1-a| 31 [ I|1899(1899|1928 |na V 41/1
41 |1 [1899(1928(1934(z V 31/1
16| 3 |1-a| 32 [ 1 [1899(1899|1928 na V 42/1
42 | 1[1899(1928(1934(z V 32/1
17 4 |1-b | 33 [ I|1899(1899]1928
18] 5 |1-b| 34 [ 1[1900[1900]1928
191 6 |1-b| 35 [ 1 [1900[1900]1928
20 7 |1-b| 36 [ 1 [1900[1900]|1928
21| 8 | 1-a| 37 [ I|1900{1900|1928 |na V 43/1
43 | 1]1900]1928(1934
919 1| 51 |1]|1913|1913]|1927|zM 9/1
7 110 |1-c| 52 | 1]|1915|1915]|1955
1 |11 |1-c| 583 | 1]1920]1920|1963|zM 1/I,naV 2/1
2 | 1]1920|1963|1966|z V 53/, na V 46/1
46 | 1 [1920]1966(1966|z V 2/1
3 112 1-c| 54 [ 1]1920(1920|1961 |z M 3/1
4 1131 | 55| 1[1920]1920(1961 |z M 4/1
6 |14 |1-c| 56 | 1]1920]/1920|1963|zM 6/1, na V 3/1
3 | 1]1920]1963|1966]|z V 56/, na 'V 47/1
47 | 1 [1920(1966(1967 |z V 3/1
8 | 15| 1-c | 57 [ 1]1921(1921]1962|z M 8/1
5116 |1-c| 58 | 1]1921]1921]|1955|zM 5/1
2 1171 | 59 | 1]1921]1921]|1963|zM 2/1
4 [1]1921(1963]1966|z V 59/1, na 'V 48/1
48 |1 [1921|1966(1966|z V 4/1
151191 | 60 [ I[1930[1930|1963(zM 13/, na 'V 6/1
6 | 1]1930|1963|1966|z V 60/1, na V 49/1
49 | 1[1930]1966(1967|z V 6/1
14 {20 | 1-c | 61 [ I|1930(1930|1961(zM 12/1
64121 |j—a| 62 [1]1900]1951[1953|z Jablonce V 33/1 (1900-51)
65122 |j-b | 63 | 1]1900]1951[1955|z Jablonce V 36/1 (1900-51), do Jablonce V 180/1 (1955-56)
66|23 |j-a| 64 | 1]1900]1951[1956|z Jablonce V 31/1 (1900-51), do Jablonce V 182/1 (1956-61)
77124 | j—c | 42 |11]1929|1957(1959|z Jablonce V 42/1 (1932-57), do Jablonce V 42/1 (1959-62), V 190/I1 (1962-
70), viz dale V 46/11
86| 25|j—d 190 I |1953(1960(1964 |z Jablonce V 190/I, na V 7/1
7 | 1]11953]1964|1966|z V 190/1, na V 50/1
50 | 1[1953]1966(1971|zV 7/1
106[ 26 | j—c | 47 | 11[1932]1967]|1975|z Jablonce V 44/1 (1932-57), V 188/1 (1957-67), na SV 127/1
107 27 | j—d | 48 | 11[1952]1967]|1973 |z Bratislavy V 123/I (1952-67), na SV 128/1
108 28 | j—d | 49 | 11[1952]|1967]|1973 |z Bratislavy V 124/1 (1952-67)
77124 | j— | 43 [11]1929]1970[1973 |z Jablonce V 41/1 (1932-57), V 185/1 (1957-70)
123[29 | j—c | 44 | 1 [1932]1970]1973 |z Jablonce V 43/ (1932-55), V 187/1 (1955-70)
124130 | j—d | 45 | 1 [1953]1970]1973 |z Jablonce V 189/1 (1953-70)
12531 | j—c | 46 |11[1929]|1970|1973 |z Jablonce V 190/II (viz vyse V 42/1I)
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12 1 [L-Al[AD 1899 | 1924 | 1938 |kolejovy brus, z M 11/1 (jako sluzebni neoznacen ¢islem)
512 | L-P | - 1926 | 1927 | 1946 |snéZny pluh (,,Krasin®), na SM 14/11
14 | 11| 1926 | 1946 | 1966 |z SM bez oznacCeni, na SM 121/1
121 I | 1926 | 1966 | 1970 |z SM 14/11, na SM 101/1
101 | I [ 1926 1970 | 1976 |z SM 121/1, po vyfazeni pfeddn do TM Bmo, tam zni¢en
22| 3 [L-A3 ([ 14 | I | 1901 [ 1938 [ 1946 |sn¢hovy pluh, 1939 kolejovy brus, z M 14/1
28 [ 4 [ L-B2 [ 20 | I | 1907 | 1945 [ 1954 |pteprava konvi s mlékem, po 1945 dilensky pracovni viiz, z M 20/1
251 5 [L-B1 [ 17 | I | 1904 [ 1946 [ 1954 |kolejovy brus, z M 17/1
30| 6 | L-B3 |21 |1]|1912] 1953|1954 [pracovni viz vrchni stavby, z M 21/1
231 7 | L-B1 | 15 | T]1904 [ 1954 | 1962 |kolejovy brus, 1955 motorova vézka, z M 15/1, na SV 15/1
36 | 8 | L-B3 | 27 | 1]|1912] 1954 | 1958 |pracovni vuz, z M 27/1
39 9 |L-B3 |30 1I[1914]1958|1959 |od 1. 1. 1958 tucetné¢ veden jako SM jablonecké provozovny, skute¢né
predani do Jablonce v poloviné roku 1959
26 [ 10 [ L-B2 [ 31 | I | 1907 | 1957 | 1960 [pracovni viz, z M 18/1
41 | 11| L-C [ 26| I | 1921|1961 | 1963 |pracovni viiz, z M 1/1I, na SM 123/1
123[ I | 1921 ] 1963 | 1966 |z SM 26/1
43112 | L-C | 29| 1]1921] 1961 [ 1964 |pracovni vz, z M 3/11
46 |13 | L-C | 6 | 119211962 [ 1966 |pracovni viz, z M 6/11
54 (14 [ L-D1 [ 45| 1]1929] 1966 | 1970 [sné¢hovy pluh, z M 45/11
S5 15[ L-D1 [44 | 1]1930] 1966 | 1973 [kolejovy brus, taha¢ odmetace sn¢hu, z M 44/11
58 [ 16 [ L-D2 [123| 11| 1930 | 1966 | 1968 [pracovni viz, z M 36/1
109( 17 | U-D [122|1I| 1929 | 1969 | 1973 |z Usti SM 88/I, na SM 107/1
107| I | 1929 1973 | 1987 |z SM 122/11, na SM 88/1
88 [ I|1929] 1987|2001 |z SM 107/1, na historicky viz DPmL 78
78 [ 1 ]1929]2001 z SM 88/1, historicky viiz DPmL
73 [ 18 [ 6 MT [128| I | 1953 | 1971 | 1973 (sluzebni viz, z M 7/111, na SM 106/1
106{ I | 1953|1973 | 1979 |z SM 128/1, po vyfazeni pfeddn do TM Brno, 2000 do Liberce, v opravé
69 [ 19 [ 6 MT [123|III| 1953 | 1973 | 1976 (sluzebni viz, z M 3/111, na SM 105/1
105( I [ 1953|1976 | 1978 |z SM 123/111
117/ 20 | 6 MT |100| I | 1952 [ 1973 | 1982 |reklamni viz, z M 53/11
118 21 | 6 MT |104| 1| 1953 | 1973 | 1982 |sluzebni viiz, taha¢ odmetaée sné¢hu, z M 56/11
119]122 | 6 MT |103| T | 1952 | 1973 | 1978 |sluzebni viiz, z M 57/11
120) 23 | 6 MT |101| 11| 1953 | 1973 | 1980 |pracovni vuz, z M 59/11
142124 | 6 MT | 67 | 1| 1953 | 1978 | 1979 |z Bratislavy SM 67/1, pracovni viiz, nepouZivan
78 (25 TH (10| 1] 1959|1978 | 1979 |pracovni viz, z M 10/11I, na SM 103/11
103[ 11| 1959 ] 1979 | 1985 |z SM 10/1
102126 | T3 |105|II1| 1965 [ 1983 | 1987 |z M 20/111
103|127 | T3 - 1965 | 1983 | 1984 |z M 32/11, na SM 104/111
104(111| 1965 | 1984 | 1987 |z SM bez oznaceni
127)28 | TII |104|1I| 1961 | 1983 | 1984 |z M 7/1V, na M 32/111
80 29| TI |106[II| 1959|1986 | 1987 |z M 27/111
82 30| TII |104(IV| 1960 [ 1986|1987 |z M 14/11
126) 31| TII |10S|III| 1961 [ 1986 | 1987 |z M 6/IV
88 32| T |19 | 1|1961( 1988|1988 |zM 19/11
105{IV| 1961 | 1988 | 1993 (z SM 19/1, na SM 135/1
135( I [ 1961 | 1993 | 1996 |z SM 105/111
121|133 | TII |104| V| 1961 | 1988 | 1993 |z M 8/IV, na SM 134/1
134[ 1 | 1961 | 1993 | 1996 |z SM 104/1V
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12734 | TI |32 |1[1961 1988|1998 [z Usti M 162/1 (1961-70), Liberec M 7/IV (1970-83), SM 104/II (1983
84), M 32/111 (1984-88)
133135 T3 1331 [1973]1996 1999 |z M 40/11 (1973-96)
137136 | T3 |132| 1| 1973|1997 | 1998 |z M 44/111, na SM 213/1
213 1| 1973|1998 | 1999 |z SM 213/1, na M 44/111
190|137 | T2R |640]| 1 1998 | 2005 [z Ostravy M 640/1 (195-98), na SM 213/1V, odstaven ve vozovn¢
213|1V 2005 z SM 640/1, urcen pro tlaceni snézného pluhu, provozni nasazeni vyjimec-
né
138138 | T3 2141 ]1973]1999 2000 |z M 45/111
177139 T3 |213|11] 1966 | 1999|2001 |z M 48/111
139140 | T3 |213|1I] 19732001 | 2005 |z M 46/11
195141 | T4D [214|11| 1977 | 2004 z Dresden M 222 715 (1977-90), Gera SM 104/1 (1990-2004), brus
196] 42 |KT 4D| 105|1V] 1982 | 2004 z Gera M 311/1 (1982-88), SM 105/1 (1988-2004)

Prehled uvadi jen motorové vozy, které byly ¢i jsou provozovany na rozchodu 1 000 mm. Stav k 15. 3. 2007.

SluzZebni a nakladni vle¢né vozy

— rok
uréeni ev. lislo E vyroby |zafazeni| vyfazeni poznamky
2 (zmény)

snézny pluh bez oznaceni | 1897 | 1897 1921
vle¢na vézka bez oznadeni | 1897 1897 1934  |viz se silni¢nimi koly
kropici viiz bez oznaceni | 1901 1901 1960 |po 1918 vliz na pfepravu pisku, 1941 solici viz
snézny pluh 4? I | 1922 | 1922 1954? |snad pivodné jablonecky pluh 4 (oznaceni nejisté)
ndkladni  vysokosténny| 101 I | 1945 | 1945 19507
vz
vozik se svafecim agre-| bez oznafeni | 19537 | 19537 | 1960-63
gatem
vle¢nd vézka 15 I | 1962 | 1962 1977 |ze SM 15/1, na SV 126/1

126 I ] 1962 | 1977 1983 |ze SV 15/1
snézny pluh 125 I | 1900? | 1965 1974? |z Jablonce SV 1/1 (19007-65)
odmeta¢ snéhu bez oznaceni | 1966 | 1966 1982
snézny pluh 2 I | 19007 | 1970 1977 |z Jablonce SV 2/1 (1900?7-69), na SV 124/1

124 I | 1900? | 1977 1984 |ze SV 2/1
snézny pluh 122 I | 19007 | 1970 1977 |z Jablonce SV 3/1 (1900?7-69), na SV 123/1

123 I | 1900? | 1977 1996  |ze SV 122/1
vle¢ny brus bez oznaceni | 19147 | 1965 1969? |z Jablonce, SV bez ozn. (19147 — 65, typ "j-br'")
vle¢nd vézka 105 I | 1899 | 1970 1975 |z Jablonce SV 105/1 (1899-1970)

125 II | 1899 | 1975 ze SV 105/1
sluZebni viiz vrch. stavby 161 I | 1906- | 1970 1973? |z Jablonce SV 161/1 (1906/18-1970)

18

viz pro prilezitostné| 127 1 1932 1975 1979 |z Jablonce V 44/1 (1932-57), V 188/1 (1957-67),
jizdy Liberce V 47/11 (1967-75), po vyfazeni do TMB
nékladni viz bez oznaceni | 1973 | 1973 1977 |na pojezdu V 48/11, na SV 128/1

128 | I | 1973 | 1977 z SV bez oznaceni, oznaceni na voze neprovedeno
rozvinovaci viz bez oznadeni | 1973 1973 1977 |z podvozku M 2/1I1, na SV 129/1

129 | I | 1973 | 1977 z SV bez oznaceni, oznaceni na voze neprovedeno?
snéZny pluh bez oznaceni | 1996 | 1996
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Jedinym libereckym piivésnym sluzebnim vozem, jehoz zakladni technické parametry jsou znamy, je ptivodné
kropici viiz z roku 1901. Parametry vozt pfevzatych z Jablonce uvadi (jsou-li zndmy) dil Jablonec nad Nisou.

typ | rok vyrobce rozméry skiiné (mm) roZvor vlastni lozna druh
vyroby |podvozku| skiin¢ délka Sitka vyska (mm) hmotnost hmotnost brzdy
(kg) (kg)
I-k [ 1901 — Liberec 4 500 1 600 2 000 1 500 ? ? R
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Technické parametry tramvajovych vozidel

rozméry skiing

rok vyrobce (mm) rozvor vf/rol')ce/ motory druh pﬁvvodrvn’ )
typ viroby o - > " (mm) elffktrlcke vikon | brzdy sbérac pozndmka
podvozku skiiné délka | Sitka | vySka vyzbroje typ (kW) proudu
Motorové vozy osobni dopravy (pouze rozchod 1 000 mm)
L-A1]1897-99(Graz Graz 7410121003 110f 1600 Schuckert | AB 55 2x8 E,R [tyCovy
L-A2| 1899 (Graz Graz 732012 100|3 110 1700 Schuckert AB 66 [2x16,7|E,R, K|tyCovy
L-A3] 1901 — Graz 7930|2100 3 308 2700 Schuckert AB 66 |2 x16,7|E,R, K|tyCovy
L-B (1904-07 - Graz 929012000(3 178 2700 SSW AB82 | 2x25 | E,R |[tycovy [typL-BlaL-B2
1912-14 — Graz 9290(2000|3178| 2700 SSW D58Wg | 2x33 |E, R, K|lyrovy typ L-B3
L-C| 1921 - Studénka 929012070(3225( 2700 BBC GTM4 | 2x33 | E,R |lyrovy vozy /11 - 6/11
SSW D58Wg | 2x33 | E,R |lyrovy vozy 7/11, 8/11, 10/11, 11/11

L-D1]1928-29 - Ceskd Lipa 9300|2000[3225[ 2800 Siemens Dd 651 | 2x44 |E, R, K|lyrovy
L-D2| 1930 - Cesk Lipa 9300|2000[3225[ 2800 AEG Uk 523a | 2 x48 [E, R, K|lyrovy
L-D3| 1940 - Cesk Lipa 954012 080[3385[ 2850 Siemens | Wd 641 | 2 x54 |E, R, K|pantograf

6 MT| 1953 |Ceskd Lipa Ceskd Lipa 11 200]2200|3 150 3200 ZVIL, BEZ |GBM 430] 2x60 |E,R, K|pantograf

TII |1959-61|Tatra Smichov |Tatra Smichov |15 200| 2 500( 3 050{6 400/1 900 CKD TM 22 | 4x40 | E, So, |pantograf [rozméry plati i pro typ T2R

T3 [1965-87|Tatra Smichov |Tatra Smichov |15 1042 500]3 0346 400/1 900 CKD TE22 | 4x40 K |pantograf
T3R. [2004-05|Tatra Smichov [KOS Krnov 15 1042 500(3 034|6 400/1 900| Cegelec TE22 | 4x40

PV E, So, |polopan-
T3R.| 2006 |Tatra Smichov |KOS Krmov |16 204|2460|3 010]7 500/1 900] Cegelec | TE22 | 4x40 | < [|iograf

PLF

Motorové vozy sluzebni (pouze rozchod 1 000 mm)
L-P| 1926 - Liberec 10 300{2 000{3 300 2700 Siemens, GTM 4 | 2x45 | E,R |pantograf |sn¢hovy pluh ,,Krasin*
BBC
U-D [ 1929 |Ringhoffer Ringhoffer 10 700{2 200{3 280| 3200 BBC GTM 4 | 2x45 | E,R [pantograf |brus, historicky viiz
Vle¢né vozy osobni dopravy
typ rok vyrobce rozméry skiin€ (mm) rozvor (mm) | druh pozndmka
vyroby podvozku skiiné délka Sitka vyska brzdy

I-a |1898-99 - Graz 5750 1950 1580 So, R [uzaviené vozy

I-b | 18987 - Koln ? 4 800* 2 050 2770 1300 So, R [oteviené vozy, * délka stiechy
I-c |1913-28 - Graz 7320-7410 2100 3110 1 600—1700[ So, R |pfestavény z M typi L-Al, L-A2
j—d | 1953 - Bratislava So, R

j—a | 1900 |Graz Graz 7 800 2 000 3260 1700 So, R

j=b | 1900 |Graz Graz 7700 1900 3000 1700 So, R

j—c 11929-32 — Ringhoffer So, R

Brzdy: E = elektrodynamickd, R = ru¢ni, k = kolejnicova elektromagnetickd, So = solenoidovd. Zlomek v kolonce rozvor = vzdélenost oto¢nych ¢epi/rozvor jednotlivého
podvozku (Ctyfndpravové vozy). Zakladni technické parametry ostatnich motorovych sluZzebnich vozli odpovidaji pfislusnému typu osobnich motorovych voza.
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Linkové vedeni

Plvodni linkové vedeni se v zdsad¢ piidrZovalo stavebnich trati. Linky byly oznaceny pouze svymi kone¢nymi
stanicemi. Cislovan{ linek bylo zavedeno 13. 12. 1924. Dale uvadény vyvoj se tyka pouze linek, provozovanych vozidly
rozchodu 1 000 mm.

linka Nadrazi — Soukenné namésti — Staroméstské namésti — Méstsky lesik — [Lidova zahrada]
25. 8. 1897 Nadrazi — Soukenné namesti — Staroméstské namésti (BeneSovo) — Méstsky lesik (U jezirka), interval

7,5 minuty
11. 11. 1897 prodlouZeni: ... — Méstsky lesik — Lidova zahrada, interval beze zmény
1. 5. =30. 7. pokusny no¢ni provoz v obdobi 22.00 — 5.00 za dvojnasobné jizdné

1900
8. 7. 1904 zkraceni intervalu na 5 minut
102 1904 prodlouzeni intervalu na 7,5 minuty
10. 1. 1905 zkréaceni intervalu na 5 minut
17. 5. 1906 prodlouzeni intervalu na 7,5 minuty
15. 10. 1906 zkracen{ intervalu na 5 minut
12. 12. 1924 zastaven provoz

linka [RiiZodol I — Staroméstské namésti] — Soukenné namésti — Rochlice
14. 9. 1899 Soukenné namésti — Rochlice, interval 9,5 minuty
1. 12. 1904 prodlouzeni: Rtizodol I — Staroméstské ndmésti — Soukenné namésti — ..., interval 9,5 minuty
17. 5. 1906 prodlouzeni intervalu na 10 minut
1913? zména intervalu: RuZodol I — Soukenné namésti 10 minut, Soukenné nameésti — Rochlice 5 minut
1.7. 1914 docasné zastaveni provozu v useku Rizodol I — Soukenné ndmésti, v tiseku Soukenné namésti — Rochli-
ce interval 10 minut
19157 obnova provozu v useku RiZodol I — Soukenné ndmésti v intervalu 20 minut
1919? v celé délce linky interval 10 minut
20. 10. 1924 v tseku Soukenné namésti — Rochlice poprvé nasazeny vlecné vozy
12. 12. 1924 zastaven provoz

linka Staroméstské namésti — Rizodol I
9. 11. 1904 Staromeéstské namésti — Rtizodol I (most pres Nisu v Chrastavské), interval 13 minut
30. 11. 1904 zastaven provoz

linka Nadrazi — Soukenné namésti — Staroméstské namésti — Vystavisté
17.5. 1906 Nadrazi — Soukenné ndmésti — Staromeéstské ndmésti — Vystavisté, v useku Staroméstské — Jablonecké
(Saldovo) namésti obousmérny provoz ulici (5. kvétna), interval 7,5 minuty (5 — 6 souprav)
12. 10. 1906 zastaven provoz (ukonceni vystavy)

linka Soukenné nameésti — Horni Hanychov
16. 10. 1912 Soukenné namésti — Horni Hanychov, interval 12 minut
12. 12. 1924 zastaven provoz

linka 1
13. 12. 1924 Néadrazi — Soukenné namésti — Staroméstské namésti — Lidova zahrada
6. 9. 1933 prodlouzeni: Pekdrny — Nadrazi — ...
24.11. 1934 zkréaceni: Nadrazi — ...
7.2.1936 interval 12 minut
1945 Néadrazi — BeneSovo namésti — Lazné, provoz pouze podle potieby (a moZnosti)
9. 1. 1961 Pekarny — Nadrazi — Gottwaldovo namésti — Namésti Bojovnikl za mir — Lazné
1. 5. 19627 prodlouzeni: ... — Lazn¢ — Lidové sady
3. 11. 1965 prodlouzeni: Vapenka — Pekarny — ...
30. 5. 1966 interval 9 minut, provoz vyhradné vozy fady T
2. polovina provoz podle moZnosti vozového parku a fidict, koncem desetileti spiSe vyjimecny
70. let
4. 8. 1980 oficidln{ zastaveni provozu
1.9. 1990 Vapenka — Nadrazi — Soukenné ndmésti — Lidové sady, provoz v sedlech pracovnich dntl, v sobotu do-
poledne, nedéli odpoledne
5. 12. 1996 zkraceni: Viadukt — Nadrazi — ..., provoz pouze v odpoledni Spicce
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. 1998 zastaven provoz
. 2005 Viadukt — Nadrazi — Fiignerova — Lidové sady, historickd linka, v provozu o statnich svatcich (od roku
2001 jako linka X)

~ o0

linka 2
13. 12. 1924 Ruzodol I — Staroméstské namésti — Soukenné namesti — Rochlice, interval 10 minut, pét vozi
22.12. 1929 prodlouZeni: Rizodol I (Ostasovska silnice) — RiZodol I — ..., interval beze zmény, Sest vozi
1. 11. 1958 o nedé¢lich a svatcich prodlouZen interval z 10 na 15 minut
16. 11. 1958 v tiseku Nachodskd — Gottwaldovo namésti prevedena do Svédské a Janské ulice, spoleénd zastivka
s linkami 1,3 a4
29. 2. 1960 po 20. hodiné zkusSebni autobusovy provoz
31. 10. 1960 zastaven provoz (plna ndhrada autobusy)
1. 9. 1990 Dolni Hanychov — Vépenka — Nadrazi — Soukenné namésti — Lidové sady, provoz ve $pi¢kdch pracov-
nich dnti
31. 8. 1996 zastaven provoz
8. 1998 Lidové sady — Fiignerova — Viadukt — Kubelikova (provoz na rozchodu 1 435 mm)

linka 3
13. 12. 1924 Soukenné namésti — Horni Hanychov, interval 12 minut
3.9. 1926 zména intervalu na 10 minut, v dseku Soukenné namésti — Vapenka ptes den (cca 7.00 — 19.00) interval
5 minut
1. 11. 1932 zména trasy a prodlouZeni: Horni Hanychov — Nédrazi — Soukenné ndmésti — Staroméstské namésti —
Lidova zahrada, interval 10 minut
7.2.1936 interval 12 minut
15. 5. 1945 povélecna obnova provozu, trasa a interval beze zmény, provoz v obdobi 5.30 — 20.00
zima 1945-46 dopoledne zkraceni spoji: Spalenisté — Nadrazi — ..., vleky pouze v useku Vépenka — Lidové sady
30. 5. 1966 interval 9 minut, provoz vyhradné vozy fady T
30. 5. 1982 prvni nasazeni souprav vozu fady T (kazdy druhy vlak, spolu se ,,s6ly* podle moZnosti linka 4), po roce
1990 vyhradni provoz ,,dvojcat* (mimo vecerni obdobi)
1998 zastaven provoz
2005 Lidové sady — Fiignerova — Viadukt — Dolni Hanychov — Horni Hanychov (provoz na rozchodu
1 435 mm)

W
e

26. 8.
1.8.

linka 4
24.11. 1934 Pekarny — Nadrazi — Soukenné namésti — Staroméstské namésti — Lidova zahrada
7.2.1936 prodlouzeni: Vapenka — Pekamny — ...
1945 zkréceni: Nadrazi — ...
15. 5. 1945 prodlouzeni: [Vapenka] — Nadrazni lavka — Nadrazi — Soukenné namésti — Lidové sady, interval 10
minut, provoz od 7.00 do 20.00, [7.00 — 8.00, 12.00 — 14.00, 17.00 — 20.00], pét vozi
zima 1945-46 provoz v trase Nadrazni lavka (Pekarny) — Nadrazi — Lazné v obdobi 8.00 — 16.30
1956? prodlouZeni: Pekarny — Nadrazi — ...
9. 1. 1961 prodlouzeni: Vapenka — Pekarny — ...
17.5. 1962 provoz s vleCnymi vozy
2. 1. 1964 prodlouzeni: Dolni Hanychov — Vapenka — ...
30. 5. 1966 interval 9 minut, provoz vyhradné vozy fady T
2. polovina provoz v useku Dolni Hanychov — Vapenka pouze ve Spickach pracovnich dni, od konce desetileti pou-
70. let ze podle moZnosti vozového parku a fidict
1976 prvni nasazeni souprav vozu fady T
1982 ukonceni provozu souprav voza fady T
kolem roku obc¢asné nahrazovani autobusy (nedostatek fidict tramvaji, problémy s vozovym parkem)
1985
31. 8. 1990 zastaven provoz

linka 5
27. 6. 1966 Fiignerova — Vratislavice kostel, provoz pouze ve Spickach pracovnich dnt, sélo vozy, interval 15 minut
1969 obcasné nahrazovani autobusy
2. 4. 1973 néhradni autobusova doprava
4. 1. 1976 Fiignerova — Vratislavice vyhybna, provoz pouze ve Spic¢kach pracovnich dnt, interval 12 minut
08. 1994 prodlouzeni: Viadukt — Nadraz{ — Fiignerova — ...
2000? omezeni provozu, zkraceni vétSiny spoji: Fiignerova — ...

1. 10. 2004 provoz v sedlech a volnych dnech v intervalu 30 minut

3. 1. 2005 zkraceni vSech spoji: Fiignerova — ...

51



1. 1.
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29.12.

linka 11
1955 Fiignerova — Vratislavice — Prose¢ — Jablonec n. N. Prazsk4, interval 15 minut (prodlouzeni linky dosud
zajistované pouze z Jablonce

. 1970 ptevzeti celé obsluhy linky

. 1972 zkrécent: ... — Prose¢ MNV (do Jablonce ndhradni autobusova doprava)

. 1973 nahradni autobusové doprava

. 1976 Fiignerova — Vratislavice vyhybna, provoz celodenné a celotydenné, interval 12 minut, na zbytku linky

nahradni autobusova doprava
1976 Fiignerova — Vratislavice — Prose¢ — Jablonec n. N. Prazsk4, interval 12 minut

zaff 1990 interval 15 minut

08. 1994
11.
23. -

1. 1.
1. 10.
3. 1.
14. 5.

1.7.-

— 14. docasné prodlouzeni Viadukt — Fiignerova — ... (pfestavba termindlu Fiignerova)
1995
24. 8. docasné prodlouzeni Horni Hanychov — Viadukt — Fiignerova — ... (vyluka na lince 3)
1998
2002 prodlouZzeni ¢asti spoju [ Viadukt] — Fiignerova — ...

2004 prodlouZeni intervalu v sedlech a volnych dnech na 30 minut
2005 zkréceni trasy: Fiignerova — ...
2007 prodlouZeni ¢asti spoju [Viadukt] — Fiignerova — ...

linka P
26. 8. Fiignerova — Ustav socidlni péce, interval 40 — 60 minut, jedna souprava T 2R zadémi k sobg: ¢4ste¢na

2006 nahrada vyloucené linky 11

V ramci celostétni akce k dspofe elektiiny na prelomu let 1945/46 byly kromé vyse uvedenych omezeni jako

posily k vlakiim misto ¢tyf vozl vypravovany jen dva a v motorovych i vlecnych vozech bylo vyfazeno topeni.

Pasport 1954:

linka trasa délka | pocet Spicka sedlo interval
(km) | spoju
M \Y M \Y Spicka | sedlo
2 | Rtizodol — Rochlice 4,85 248 5 - 5 - 10 10
3 | Lidové sady — Horni Hanychov 8,42 | 208 12 6 8 5 10 10
4 | Lidové sady — Vépenka 5,30 184 5 - 5 - 10 10
Vykaz k 15. 7. 1959:
linka trasa interval délka (km)
1 | Nédrazi — Lazné dle potieby 2,329
2 | Rochlice — Riizodol 1 10 5,006
3 | Lidové sady — Horni Hanychov 10 8,400
4 | Lidové sady — Vépenka 10 5,221

V breznu 1970 postihla provoz ziejmé nejveétsi zimni kalamita. Od 9.00 dne 3. 3. se jezdilo jen v useku Got-

twaldovo namésti — Vapenka, obnova provozu trvala témét mésic:

- 9.3

obnoven provoz v tiseku Gottwaldovo ndmésti — Lidové sady,

- 15. 3. v useku Vapenka — Dolni Hanychov,

- 20. 3. v useku Fiignerova — Prosec,

- 24.3. v aseku Prose¢ — Jablonec,

- 25. 3. vuseku Dolni Hanychov — Horni Hanychov

Provoz tramvaji zajiStovali od pocatku kromé fidi¢t také pruvodci. V piipade, Ze se vlak skladal ze dvou vozl, mél
svého pruvodciho kazdy z nich. Na ,,méstskych linkdch 1, 3 a 4 tato sluzba zanikla v letech 1965-66 s plnym ptecho-
dem na vozy fady T. Na lince 11 se pravod¢i udrzeli az do roku 1987, kdy sem bylo rozsiteno tzv. mechanisované od-
bavovéni cestujicich. Docasné se sem vrétili v obdobi 1. 7. 1992 — 1. 1. 1996, kdy pro n¢ byly znovu zabudovany i
pokladny.
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Poutité zkratky a zvldstni terminy

Dp

kuplovat, kuplovani
nadmoiska vyska
vlastni té€leso

zv14stni téleso

zpétnd vyhybka

pocet stupnii kontroléru

t. k.
TPZ
TBZ
DRG
UTD
RGTE

RVHP

usporadani sedadel 2 + 1
Vyrobci

AEG

BBC

BEZ
Bratislava
Ceskd Lipa

CKD

Graz
Jablonec
Koln
Ringhoffer
Schuckert
SSW

Studénka
Tatra Smichov
UEG

ZVIL

Prameny

dopravni podnik

objizdéni vlekli motorovym vozem na kone¢nych

neni-li uvedeno jinak, jedna se o vysku nad hladinou Jaderského mote

trat’ vede nezdvisle na silnicich ¢i ulicich

trat’ vede podél silnice (ulice) bez moznosti pouziti jejiho télesa pro silni¢ni dopravu

jizda do odbocky (proti hrotu) mozna pouze proti sméru stani¢eni

napft. 5 + 4/7 = devét jizdnich stupni (pét sériovych + Ctyfi paralelni)/sedm brzdovych stup-
nd, pro prechod mezi sériovym a paralelnim fazenim slouZily zpravidla tfi stupné

temeno kolejnice

technicko — policejni zkouska

technicko — bezpecnostni zkouska (1945 — 90, funkéné odpovida TPZ)

Deutsche Reichsbahn Gesellschaft = Spolecnost Némeckych stitnich drah (1920-45)
Ustecko — teplické draha

Liberecko — jablonecko — tanvaldska draha (Reichenberger — Gablonzer — Tannwalder Eis-
enbahn)

Rada vzdjemné hospodéiské pomoci = hospodatské koordinacni seskupeni stfedo— a vycho-
doevropskych ,,socialistickych* zem{

sedadla napfi¢ vozem, u jedné bocnice pro dva cestujici, u druhé pro jednoho

Allgemeine—Elektrizitits—Gesellschaft, Berlin

Brown, Boveri & Cie.

Bratislavské elektrotechnické zavody, Bratislava

Dopravny zavod Bratislava (dilny dopravniho podniku)

Nordbohmische Waggonfabrik (Severoceska vozovka), Bohemia, WAGOMA, Tatra Ceska
Lipa

CKD Trakce, Praha Vyso¢any

Waggonfabrik Graz, vormals Johann Weitzer (Vagénka Graz, diive Johann Weitzer)
tramvajové dilny v Jablonci nad Nisou

Van der Zypen — Charlier (K6ln — Deutz)

Waggonfabrik Ringhoffer, Prag—Smichow (Vagénka Ringhoffer, Praha—Smichov)
Elektrizitits—AG, vormals Schuckert & Co., Niirnberg

Siemens—Halske, Siemens—Schuckert Werke, Siemens akciova spolecnost na vyrobu elektro-
technickych zaftizen{

Staudinger Waggonfabrik, Studénska tovarna na vozy, Tatra Studénka

Vagénka Tatra Smichov, nérodni podnik (pozd&ji CKD Tatra Smichov)
Union-Elektrizitits—Gesellschaft, Berlin

Zavody Vladimira Iljice Lenina, Plzeni

(1) Atlas tramvaji, autofi Ludvik Losos a kolektiv, vydal NADAS v roce 1981

2) Narodni archiv Praha, archivni fond Ministerstvo Zeleznic Viden

3) Narodni archiv Praha, archivni fond Generdlni inspekce Zeleznic Viden

(@) Narodni archiv Praha, archivni fond Ministerstvo Zeleznic 1918-45

5) Narodni archiv Praha, archivni fond Ministerstvo dopravy 1945-51

(6) Narodni archiv Praha, archivni fond Ministerstvo mistnitho hospodarstvi 1952-58

) Sto let méstské dopravy v Liberci, autoii Roman Karpas a kolektiv, vydal DP mésta Liberce a. s., 1997
(8 Statni oblastni archiv Litoméfice, pracovisté Most, archivni fond KNV Liberec 1949-60

©)) Statni okresni archiv Liberec, archivni fond Archiv mésta Liberce 1537-1945
(10) Osobni vzpominky a archivy panti Ing. Vladimira Palecka, Gisberta Jéckla, Ing. Tomése Krebse a Petra Dvor-

ského
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Q

Z | stavebni délka provozovanych trati (km) k 31. 12. > 2 3 2 = Q o o o g 3 3 P el 2 = hig 3 e

g daného roku (1897 - 1970) 3 & = = =~ 2 =~ Q By g 3 g ] 2 2 ] 2 o =)

: i - e e i I e R T e i i

5

1 |Nddrazi - Lidové sady 3,300 | 3,300 | 3,341 | 3,474 | 3,474 | 3,474 | 3,474 | 3,474 | 3474 | 3,474 | 3,474 | 3,528 | 3,674 | 3,674 | 3,674 | 3,674 | 3,674 | 3,674 | 3,674
2. kolej 1,498 | 1,498 | 1,627 | 3,341 | 3,341 | 3,341 | 3,341 | 3,341 | 3,341 | 3,341 | 3,341 | 3,341 | 3,391 | 3,391 | 3,391 | 3,391 | 3,456 | 3,456 | 3,456

2 |Na rybnic¢ku - Vozovna 0,327 | 0,327 | 0,327 | 0,327 | 0,424 | 0,424 | 0,424 | 0,424 | 0424 | 0424 | 0,424 | 0,424 | 0,424 | 0,424 | 0,424 | 0,424 | 0,424 | 0424 | 0424
2. kolej 0,115 | 0,115 | 0,115

3 |Soukenné ndmésti - Rochlice 2,907 | 2,907 | 2,907 | 2,907 | 2,907 | 2,907 | 2,907 | 2,907 | 2,907 | 2,907 | 2,907 | 2,907 | 2,907 | 2,907 | 2,907 | 0,180 | 0,180 | 0,180

4 |Staromé&stské namé&sti - Ruzodol I 1,070 | 1,070 | 1,070 [ 1,070 { 1,070 | 1,800 | 1,800 | 1,800 | 1,800 | 1,800 | 1,800 | 1,800 | 1,800 | 1,800 | 0,050 | 0,050 | 0,050

5 [Stielecka - Vystava

6 |Soukenné ndamésti/Nadrazi - Horni Hanychov 5,622 | 5,622 | 5,622 | 4,540 | 4,540 | 4,540 | 4,540 | 4,540 | 4,540 | 4,540 | 4,540 | 4,540 | 4,540 | 4,540
2. kolej 0,085 | 0,085 | 0,085 [ 0,085 | 0,085 | 0,958 | 0,958 | 0,958 | 0,958 | 0,958

7 |Nédrazi - Zitavskd 0,507 | 0,507 | 0,453 | 0,453 | 0,453 | 0,453 | 0,453 | 0,453 | 0,453 | 0,453 | 0,453
2. kolej 0,094 | 0,453 | 0,453 | 0,453 | 0,453 | 0,453 | 0,453 | 0,453 | 0,453 | 0453 | 0453

8 |Jablonec - Liberec (do 1969 bez jablonecké &asti) 7,210 | 7,210 | 7,210 | 7,210 | 7,210 | 12,410

9 [spojovaci oblouky Rybnicek - Svédska - Nachodska 0,477 | 0,477 | 0,477 | 0,477
2. kolej 0,173 | 0,173 | 0,173 | 0,173
traté pro vefejnou dopravu + manipulaéni 3,627 | 6,534 | 7,645 | 7,778 | 7,875 | 13,497 | 13,497 | 14,227 | 13,145 ] 13,145 ] 13,145 | 13,199 | 13,345 | 20,555 | 20,555 | 21,032 | 16,555 | 16,555 | 21,755
z toho dvojkolejné 1,498 | 1,498 | 1,627 | 3,341 | 3,341 | 3,341 | 3,341 | 3,341 | 3,435 | 3,879 | 3,879 | 3,879 [ 3,929 | 3,929 | 4,802 | 4,975 | 5,155 | 5,155 | 5,155
MiIékarna 0,050
vozovna 0,120 | 0,120 | 0,120 | 0,120 | 0,600 | 0,600 | 0,800 | 0,800 | 0,800 | 0,800 | 0,800 | 0,800 | 0,800 | 0,800 | 0,800 | 0,800 | 0,800 | 1,000 | 1,000
celkem Liberec 3,747 | 6,654 | 7,765 | 7,898 | 8,475 | 14,097 | 14,297 | 15,027 | 13,945 | 13,945 | 13,995 | 13,999 | 14,145 | 21,355 | 21,355 | 21,832 | 17,355 | 17,555 | 22,755
7z toho dvojkolejné 1,498 | 1,498 | 1,627 [ 3,341 | 3,341 | 3,341 | 3,341 | 3,341 | 3,435 | 3,879 | 3,879 | 3,879 [ 3,929 | 3,929 | 4,802 | 4,975 | 5,155 | 5,155 | 5,155
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