Zavéreéné srovnani

Jak vyplyva ze skutecnosti, uvedenych ve vSech piedchozich kapitolach, jednotlivé provozy na ,,metrovém
rozchodu na tzemi dnes$ni Ceské republiky se od sebe vyrazné lisily velikosti, terénni polohou i feSenim kolejovych siti
a vozidel. Pro orienta¢ni porovnani n¢kterych vybranych veliCin byly sestaveny nasledujici tabulky:

provozované max. vV roce
ratck | 1895 | 1905 | 1915 | 1925 | 1935 | 1945 | 1955 | 1965 | 1975 | 1985 | rozsah | (letech)
31. 12. (km) (km)
Teplice 8,708 | 11,655] 14,817 | 14,849 | 11,859 | 11,589 | 11,589 14,918 | 1919
Liberec 7,765 | 14,297 | 14,297 | 13,945 | 13,995 | 21,355 | 17,555 | 15,395 | 22,380 23,208 [1970-71
Usti 9,549 | 22,150 | 28,562 | 38,385 | 40,610 | 43,209 | 25,159 43,209 | 1955
Jablonec 25,691 26,260 | 26,129 | 26,654 | 26,689 | 25,528 | 5,936 31,034 | 1954
Most 13,423] 13,938 | 18,428 | 18,785 | 19,011 | 14,700 20,704 |1949-54
M. Lazné 2,591 | 2,591 | 2,591 | 2,642 | 2,642 2,642 |1930-51
Opava 5059 | 7,219 | 7,416 | 7,547 | 0,000 | 2,678 9,470 |1948-49
Ceské 5,684 | 5,684 | 5,684 | 5,838 5,838 |1936-48
Bud¢jovice
Jihlava 2,863 | 2,874 | 2,913 | 2,913 2,913 |1926-46
T&Sin 2215 2215 [1911-20
celkem 8,708 |75,733]107,762]120,494]128,317]124,008]120,777] 49,103 | 15,395 22,380 132,798 | 1944

Tabulka délky provozovanych trati k 31. 12. konkrétnitho roku zahrnuje vSechny traté pro osobni dopravu,
manipulacni traté¢, ndkladni vleCky a odhad délek kolejist vozoven adilen v konkrétnim provozu. I pfes nckteré
problémy s objektivnim stanovenim délky trati (napf. roku 1954 je jabloneckého maxima dosaZeno diky zahrnuti celé
tehdy provozované casti traté do Liberce mezi jablonecké tseky, nebot’ usek Vratislavice kostel — Liberec Fiignerova
byl sice postaven, ale pravidelnd doprava na ném byla zahdjena az 1. 1. 1955) je tabulka vystiZznym piehledem velikosti
jednotlivych siti a jejich ¢asového vyvoje.

Tabulka uvadi pouze traté skutecné provozované, nikoli postavené (v Opavé se k 31. 12. 1945 tramvajova
doprava neprovozovala, 31. 12. 1975 se jezdilo pouze z Liberce do Vratislavic), i kdyZ je nutno pfiznat, Ze zejména
u nékterych nakladnich vlecek je toto kriterium diskutabilni.

O duleZitosti ,,metrovych® tramvaji zejména v dobach vélecnych krisi vypovidd i maximalni rozsah souctu
jejich siti, dosazeny diky stavbam dlouhych ndkladnich vlecek roku 1944.

»Magickou* hranici 100 km celkové délky trati pfekroCily provozy s rozchodem 1 000 mm roku 1912 diky
dlouhym piifméstskym tratim, tehdy otevienym zejména v severnich Cechéch. Pokles pod ni roku 1959 zpuisobilo
dokonéent likvidace teplického provozu a redukce siti v Usti, Jablonci a Mosté. Tempo rufeni trati se dile vyrazné
zrychlilo béhem 60. let (Usti, Jablonec, Most).

pocet osobnich 1 0551 1005 | 1915 | 1925 | 1935 | 1945 | 1955 | 1965 | 1975 | 1985 | X |V roce (letech)
motorovych vozii pocet
(kustr)

Teplice 6 | 15 | 22 | 27 | 26 | 21 | 18 27 1192225, 1931
Liberec 17 | 30 | 32 | 36 | 38 | 38 | 43 | 42 | 43 | 44 1970-71
Usti 20 | 28 | 38 | 46 | 39 | 49 | 53 58 1962
Jablonec 2| 2 | 2 | 22 [ 24| 27 | 7 32 1926-30
Most 10| 10 | 19 | 19 | 25 | 22 30 1950-51
Marianské Lazné 6 6 6 7 7 8 1931-33
Opava 9 | 12 | 12 | 12 | 12| 3 17 1948-51
Ceské Budgjovice 8 8 8 7 8 190945
Jihlava 4 4 5 | 5 5 193447
T&in 4 4 191120
celkem 6 | 99 | 146 | 168 | 181 | 178 | 157 | 103 | 42 | 43 | 191 1931

Pocet osobnich motorovych vozli vydava pomérné zdsadni svédectvi oredlné intensit¢ dopravy na tratich
jednotlivych provozi. Kratkodobé dosazené extrémy ukazuji na soub&éh novych motordkd, do provozu jen omezené
zafazenych (plati zejména pro vozy TII v Usti roku 1962) a vozu pfipravenych k vyfazeni.



pocet osobnz’illll Svﬁlfén}’/ch vozl 1895 | 1905 | 1915 | 1925 | 1935 | 1945 | 1955 | 1965 ma;)((i)rcvrﬁlm’ v roce (letech)
Teplice 6 11 13 13 15 20 11 22 1941-42
Liberec 8 10 17 11 11 10 6 17 1921-26
Usti 6 24 34 39 35 31 41 194041
Jablonec 10 10 9 10 13 12 5 14 193642
Most 7 7 9 11 17 5 17 1944-51
Maridnské Lazné 4 4 4 4 5 5 194247
Opava 5 4 4 7 9 1947-50
Ceské Budgjovice 2 2 2 2 3 1946-50
Jihlava 3 2 2 2 3 1914-16
celkem 6 40 60 84 93 | 115 | 73 42 117 1942, 1947

Tabulka celkového poctu osobnich vlekt ukazuje jednoznacnou dominanci tsteckého provozu v této kategorii
vozidel od poloviny 20. let az do jeho likvidace. Nasazovani vlekti v pravidelné osobni dopravé na rozchodu 1 000 mm
definitivné skoncilo s do¢asnym zastavenim provozu na trati Jablonec — Liberec roku 1973.
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maximalni délka stavebnich| 14,918 | 23,208 | 43,209 | 31,034 | 20,704 | 2,642 | 9,470 | 5,838 | 2,913 | 2,215
trati a vleCek (km) v roce 1919 | 1970 | 1955 | 1954 | 1949 | 1932 | 1948 | 1936 | 1926 | 1911
g:i;‘gfel“; ‘h dseki ‘iilrl;j 2,030 | 4,587 | 11,919 | 0,000 | 2,102 | 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000
o Ojce ny 1953 | 1958 | 1958 | - | 1950 | - - - - -
max. hodnota sklonu (%o) 66,16 | 97,60 | 93,55 | 105,00 | 70,00 | 50,59 | 45,20 | 32,50 | 77,66 | 77,00
pocet stavebnich trati a vlecek 17 8 42 27 15 1 7 3 3 2
nejvyssi bod (m nad mofem) ]399,034|527,498|352,180|598,950|323,982|600,110|287,490|394,351{524,290| _
nejnizsi bod (m nad mofem) [204,625|339,500|136,610|386,440|227,785|564,215|249,670|384,250|472,310| 3 k=
rozdil nadmoiské vy$ky (m) ]194,409|187,998(215,570|212,510| 96,197 | 35,895 | 37,820 | 10,101 | 51,980 2 \E
v )y Y Q
rozdil - madmofské  viSkyl 3 031 | g 101 | 5,006 | 6,848 | 4,646 | 13,586 | 3.994 | 1,705 | 17,844 | 2
/maximalni délka trati
celkem ziskdno motorovych
osobnich vozi (do roku 1969) 46 104 12 33 6l 8 17 8 > 4
celkem ziskdno os. vleki
(vCetné prestaveb, do r. 1969) 25 31 >3 19 26 7 10 3 3 0

Souhrnné porovnani siti a dodavek vozového parku pro jednotlivé provozy za obdobi od vzniku prvniho z nich
po zénik ptedposlednich dvou zachycuje zdvérecna tabulka. Vinou chybéjici znalosti podélného profilu nelze bohuzel
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plné stanovit hodnoty pro Tésin.
Podil dvojkolejnych tdsekti na celkové délce sité ukazuje na Cetnost provozu osobni i ndkladni dopravy na
jednotlivych tratich. Sest z deseti ,,metrovych* provozi nikdy neziidilo Zzadny dvojkolejny tsek.
O nérocnosti terénu, v némz se jednotlivé provozy nachazely, vypovidaji udaje o nadmoiskych vyskach, jejich
rozdilu a poméru tohoto rozdilu k celkové délce sité. Tato do jisté miry spekulativni veli¢ina ukazuje, Ze ,,vySkové
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,sit&“. Opaénym extrémem byly Ceské Bud&jovice diky nepatrnému rozdilu nejvysiiho a nejnizstho bodu kolej.
»Metrové® provozy drzely v ramci tizemi dne$ni Ceské republiky vSechny priméaty z hlediska polohy:

* nejzapadnéjsim provozem byly Maridnské Lazn¢ (konec odstavné koleje u vozovny)

v

* nejsevern¢jSim Liberec (vrchol smycky Lidové sady, plati s vyhradou splitky obou rozchodii dodnes)
* nejvychodnéjsim T¢Sin (hranice na mosté pres OlSi)

~~~~~~~~

* nejvysSe poloZenym mistem byla konecna Mésto (Villa Nizza) v Maridnskych Laznich
*  nejniZe poloZenym mistem bylo koncové zardzedlo vlecky do piistavu v Nestémicich (Usti nad Labem)




